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25 Jahre SCV!

Ein GCrund, Jubilaum zu (felern,
aber auch Rickblick und Ausschau
zu halten.

Wo slnd dle Jahre hin selit den
bascheidenen Anfingen vor elnem
Viarteljahrhunders am sog. "Lido"
- damals 19837

.

w
wievial Idsallsmus, selbstloner y
persdnlicher Einsatz und wiaviel
Gemolnschaftsgeist waren erfor- ‘\
derllich, aus der Initiative eiper Hapdvoll gleichgesinnter
Segelfrounde elnen nitglliecderstarken angaschanen Sportclub
entstahen 2u lagsenl!
Galt es doch, eina Fillle technischer, Jjuristlischer, Eflnanzieller
und avch menschlicher Probleme zu bewiltigen, bls der Segel-Club-
ville e.V. seinen heutigen Stand erreichte.
Mit Dankbarkeit und Bewunderung gedenken wir der Grinder und aller
Porstnlichkeiten, die im Laufe der 25 Jahre zu dem bis heute
Erreichten beigetragen haben - sel es als Clubmltglied, sei es als
aufienotehende, stots wohlwollende Fdrderer.
Die vorliegende kleine Festschrift gibt einen Uberblick iiber die
viplfdltigen Akrtlvititen des SCV, nicht in chronologischer feihen-
folge, sondern An Form selbstindiger Abhandlungen iber einzelne
ausgewihlte Schwerpunkte und Verginge von besonderer Bedeutung.

Wir danken allen, die als Autoron solcher Berichte, als Mitglleder
des Redaktionskomltecs und nicht zuletzt durch Spenden oder als
Inserenten die Erstellung dleser Veroffentlichung ermoglicht
haken.

MSge dle vorliegende Festschrift zuglelch Ansporn sein, auf denm
bisher erfolgreichen Kurs weiterzusegeln - aundchst durch das
nichote Vierteljahrhundert und dann "ad multos annos"!

In diesem Sinne: “Allzeit gute Fahrt und immer eine Handbrelt
Wassar unter dom :fhl"l

V. Mz g1,

Dr. Klaus Welger
{1, Vorsitzender)



Lutttild freigegeben durch Reg, Pres.
in Dusselded Nr, 18 B 354



DER

DEUTSCHE SEGLER-VERBAND

SPRICHT DEM

SEGEL-CLUB VILLE eV,

ZU SEINEM
25JATIRIGEN JUBILAUM

SLINE GLUCKWUNSCIHE AUS. MIT SEINEM DANK FUN DIE WISHERIGE
ARDEIT IM SEGELSPORT VERBINDET ER DIE BESTEN WUNSCIHE
FUR DIE ZUKUNIT

—’M' rtts 7'-‘]/‘

HIAMBURGC, 81 SLITIMEEN 1008
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Party-Service vom Metzgermeister. N

Von der Gartenparty bis
zum Festbankett.

Alles aus einer Hand.
Von Schliiter.

Erlesene Mends, kalte und
warme Bdffets in vielen
Zusammenstellungen.

FOr jeden AnlaB.

In allen Preislagen. FOr
einen kleinen Kreis bis

hin zu xyz Personen.
Immer in Spitzenqualitat. -
Selbstverstandlich bieten wir ¢
auch allesdas,was sonst noch

zu einer Party dazugehért.

Schliiter steht tiir
die Vorzlige eines
Meisterbetriebes,
dem man vertraut

METZGEREi,

SeverinstraBe 103/Ecke JosefstraBe, 5000 KoIn 1
Telefon (0221) 313143+311386
- Zwischen Severinsbrilcke und Severinstor -




Grubwort

Wor sich dem Seqgelsport ver-
schriebeon hat, 1dAt selten davon
los. Die Faszination unsoren
Sports Uberdauvert in der Regel
alle Stiérme, alle Schwierigkeiten
und auch dic Zeit des Alterwer-
dens, da der Segelsport eln Leben
lang ausgelibt worden kann. Die
lhachhaltigkeit dicsor Hegeiste-
rung lieqt gicher in dem Wunsch
nach Preiheit und der liotwendig-

keit begriindet, sich intensiv nit dicser Sportart heschiiftigen zu
miigsen, Tinfach lossegeln, das splirt jeder sofort, kann man nicht,
chne sich und andere zu gefihrden. Diese Verbindung von Throrie
und Praxis , die in dieser gllicklichen Form im alltuglichen Leben
meist nilcht anzutreffen ist, schafft die Kontinuitdt, die sich
fortset:zt, wenn Segler sich zum Erfabrungsaustavsch treffen und
schlienlich, =um gemeinsamen Nutzen, einen Verein griinden.

Der Segel-Club Ville ist in einer Yeit  wirtschaftlichen
Aufschwungs und Optimismus gegrlindet worden. 25 Jahre pind eine
iange Zeit’ und in der Rickschau zeigt sich, dan viele
Schwierigkeliten Uborwunden  werden mufiten und konnten. Der
Segel-Cluh Ville hat e# sich zur Aufgabe gemacht, fir seine Hit-
glieder ein Zentrum zu werden, das alle seglerischen Interecssan
vereint. Der sportliche vergleich, Austausch und Informationen,
Ausbilduno und Weiterbildung ven Jugendlichen und Erwachsenen, das
alles nind Stichworte, hinter denen die Geschichte steht: Vereins-
geschichte.

Ich gratuliere dem Segel-Club Ville zu seinem 25-jahrigen Bestchen
und hoffe und wiinache, dab der Verein avoch in den kKommenden Jahr-
zechnten der Ansprechpartner fir die srofle Familie dor Segler sein
wird.

SEGLER-VERBAND NORDARHETN-UWESTFALEN

Juézg‘hoinhold

Vorzitzende



Ilhr sportlicher Partner
fir alle Sportarten

- mit der groBen
Auswahl

SPORT-VETTERLE — der standig fur Sie
Ihr sportlicher Partner da ist

mit eigenem Kundenparkplatz

P
="
KolnstraBe 20-22

Kempishofstrafle 22
5040 Bruhl
Ruf 02232— 44626

WuBien.Sie.schan......

daB unsere groBe Ski- und Tennis-
werkstatt alle Servicearbeiten
grundlich, schnell und preiswert

durchfahrt ? ‘Ap\\,




GruBwort zum 25jdhren Jubilium
des Segel-Club Ville e.V.

Die Kraft des Windes zur Fortbe-
wegung auf dem Wasser nutzen 2zu
kdnnen, bedeutete Jahrhunderte-
lang eine sehr wichtige Errungen-
schaft €lir die Menschheit., Heute
ist das Segeln - hierzulande je-
denfalls - zu einer Freizeitbo-

schiftigung geworden. 2u einer \
sehr beliebten obendrein. i 4
Dab das  Segeln beachtliche , U
Anforderungen an den stellt, der .
seine "NuBischale" bei rauvhem Wind und schlechtem Wetter auf
Binnengewdssern oder auf der See beherrschen will, Jleuchtet auch
dem Laien ein. Bilder, auf denen die Boote in schier unglaublicher
Schriiglage auf schivmenden Wellen tanzen, geben Zeugnis von denm
Mut, wvon der Kraft und cer Ausdauver, die einer Crew abverlangt
werden.

Pie Herausforderunq, die der Segelsport bedeutet, verlangt eine
mannschaftliche Geschlossenheit, die der elner Seilschaft am Berg
vergleichbar dist, Jeder muB sich avf den anderen voll und ganz
verlassen konnen bei dem Segeltdrn auf den paar Quadratmetern,
die GStunden oder Tage die Welt bedeuten. Kameradschaft wird grof
geschriecben, wenn das Schiff ausliiuft; Eqoismen haben an Bord
nichts verloren.

Diese Eigenschaften waren es auch, die den erfolgreichen Werdegang
des Jubilars mafgeblich mit beeinflusSt haben. Eine rihrige Vor-
standschaft hat es mit grofiem Geschick vermocht, die "Tugenden des
Seglers" auch bel dessen "Landleben” voll zur Geltung zu bringen.
Der Varein hat sich in den zuriicklieqgenden 25 Jahren eine solide
Grundlage geschaffen; mige er die erfolgreiche Entwicklung fort-
setzen, die seine bisherige Geschichte gepridgt hat.

Allen, die dazu beigetragen haben, gilt meine Anerkennuna. 2um
stolzen Jubilium gratuliere ich dem Verein, dem Vorstand und
50 Mitgliedern sehr herzlich,

e/

Birgermeister 9

Cremer



Gemeinnutziger
Bauverein
s 01 EFftStadt e.G.

Wir helfen lhnen

@ in Wohnungsfragen

@ bei der Errichtung von Eigenheimen
(technische und wirtschaftliche Betreuung)

® und vermieten an Mitglieder Wohnungen

Sprechstunden: dienstags von 8-12 Uhr
donnerstags von 14-18 Uhr

Fritz-Erler-StraBe 6 (Am SchloB Gracht)
5042 Erftstadt-Liblar
Telefon 02235/2550 und 2674




Grubwort zum 25j3hrlgen Bestchen
des Segel-Club Ville

In dliesen Tagen felert der
Segel-Club Ville wvoller S5tolz
sein  25j3hriges Bestchen, wozu
ich als Vertreter der Ecftstiddter
Sportvereine ganz herzllich gratu-
liera.

Da ich selbst dle Geschicke des
"damals etwas sehr vem iiblichen
Sport abweichenden" vereins von
der Geburt ilber dieg schwaren

Kinderjahre und das immer wicder
von “Seltenhieben" begleitete Erwachsenwerden bis zum heutigen Tag
der vollen Anerkennung und Integration in's Sportgeschehen habe
verfolgen kdnnen, ist es fiir mich einc besondere Ehre, allen Damen
und WHerren der bisherigen Vorstinde filir das unermiidliche Durcch-
stehvormdgen und die hervorragende Jugendarbeit zu danken.

Wer hitte vor vielen Jahren auch daran denken kinnen, da8 heute
gerade der Segel-Club Ville unter selnesgleichen ein Vereln mit
der besten Jugendarbelt weit und brait (Urteil: Segel - Fachzelit-
schrifk) und auf sportlichem Gebiet einer der erasten
Leistungstriger flir die Stadt Erftstadt im nationalen und lnterna-
tionalen Bereich geworden ist,

vielen ehrenamtlich Aktiven sowohl im Vorstand als auch im Jugaend-
und Sportberelch als Trainer und Betreouer welterhin eine erfolg-
relche Arbeit und fir die sicherlich picht leichte Zukunft eline
glickliche Hand.

STADTSPORTVEREBALD

(VeNs,

n



Ihr kompetenter
Partner
fur den Wassersport

" WIKING - Sportschlauchboote -
- Mercury - MARINER Outboards -
Yamaha - MERCRUISER - Johnson ™

- VOLVO PENTA - Tomos .
EVINRUDE -

TERHI-: = .- -
- FINN- PARTNEH Motorboote

Sportschiffer-Schule
Boote - Zubehor

Wiring-Wacksnioderlassung West - Schiidgensly, 27, 5014 Kemen-Baiggen

NAUTIK STIELER |

Commerstralle 2a - 5010 Bergheim 1 - Telefon 02271/4 2755 |
WIHKING
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Vorstands- und Beiratsmitglieder im Jubildumsjahr

Vorstand:

1. Vorsitzender:

2. Vorsitzender:

Kassenwart:

Bootswarkt:

Schriftfihrer:

Regattaleiter:

Sportl.Leiter:

Jugendwart:

Beirat:

Dr. Klaus Weiser
Schillingsrotter Str. 53 a, 5000 Xiélp S0

Dirk Miller
Lubilarweg 3, S042 Erftstadt

Kurt Lohmeyer
Kastanienweg 15, 5042 Erftstadt

Werner Bauer
Am Hapellenbusch 1, 5042 Erftatadt

Ingrid Bauer
Am Kapellenbusch 1, 5042 Erftstadt

Bernhard Schiffer
Theodorstrafe 15, 5047 Wesseling-Berzdorf

Hans Ladewig
Im Schetteling 6, 5030 Hiirth-Hermtlheim

Rednhard Weidmann
Am Burgfeld 49, 5042 Erftstadt

Rolf Neuhaus
Steinackerweg 6, 5042 Erftstadt

Gerd veogler
Am Beiflel 43, 5042 Eritstadt

13



Wer das
Bessere kennt,
wird nicht
weniger

wollen...

|
Frische Feinkost

==

/Friﬂl‘-hc Salate

denn Im MERI Frische Feinkost-Programm 4 l,'”:,'w\ _
sind cusschlieBlich Spitzencrzeugnisse, die sich / ”/ NK( )W‘h"
auszeichnen durch ;"1»)[;5!_/“_-,( oL
o5 T S g

@ hochwertige Quaitdt ()J-'i.';;,a p Jekeme

@ Dbesie Rehstoffe und Zutaten 07 4

@ Frische chne Kensenvierungssiciie
Uber 100 Feinkost-Erzeugnisse von Sahne-Herings-Filets uber Feinkost-
Salale bis zu Traum-Desserts sind raffincerte, geschmacklch fein ab-
gestimmie Rezepturen aus der intemationalen Kuche
MERL Frische Feinkost
fir den verwéhnten Geschmack!




Zuerst war der Anfang ....
von Rebert Menzerath

Fur mich hat es po angefangen, daB ich 1962 einen Vaurien erstand.
Die Klasse wurde damals gerade in Deutschland eingefiihrt. Ich
konnte weder segeln, noch wuBte ich, wo die Segelei stattfinden
gollte. Durch Zufall erfuhr ich von dem damals noch jungfriulichen
Liblarer See.

Dort traf ich als ersten Hans Vetterle mit seinen Flying Junior.
Das DBoot hatte noch Baurmwollsegel, Baden und Wassersport waren
natiirlich varboten. Nur dic Angler "durften",

Im Laufe des Jahres 1963 nahm die Zahl der “wilden" Segler stiindig
zu. Wir trafen uns an den Wochenenden an der Westseite des Seas,
wo wir die Jollen Ins flache Wasser lassen konnten, Abends nahmen
wii die Boote wieder mit nach Hause, denn dic Zustinde am Sce or-
laubten es nicht, sie auch nur fir eine MNacht unbeaufsichtint zu
lassen.

Gezegelt wurde mit allen miglichen Untersitzen, Angefangen  wven
nouen, modernen iorsar bis zum “Bligelbrett" von Willi Klein: ein
musammengenlietetos Gerlit, das chenso abenteuerlich war, wie das
Fuldamobil, mit dem ez der Eigner auf dem Dach =u transpartieren
pflegte.,

Aus  dem Rahmen fiel auch "Whigky", eine uralte 22cr Naticnale
Jolle, deren Wicze bei von llacht ip Hachurg gestanden hat, versut-
lich kur:z nach Beginn der neuen Zeitrechnung, Besagter "Whisky"
(der wievielte Name mag en wohl gewesen cein?) schleppte treu und
brav ganze YHeerscharen ven "Cingeborenen" {iber s Wasser, die or
auch brauchte, wenn er sich aus Altersgrinden ral {lachlegte und
anochliefiond wieder aufgerichtet und gelenzt werden wollte.
Irgendwann war es dann soweit, d@pd ¥urt Reesler eine Liste der
Seqler zusammenstellte und zum Zunammenschluf aufricf. Abgesehen
von dent suf die Dauver nicht haltbaren {(Un-}liechtontatus wurde das
Ganze dadurch beschleunigt, d&afl man "h3heren Ortes" ernsthaft er-
weg, unser Revier in eine Millkippe zu verwandeln. Dan ging an den
tierv, und so trafen wir uns am 11,09,1963 &n der Gastutitte “PHEf-
gen" in Hirth-feraiilhedin, 15
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ENER UND EIFELER LAND

Lo Duienstag, 15, Ckizber I%€ — Teite 16

Rheinbraun: Liblarer See
wird nichtverkippt

Forstliskus und Gemeindeverwaltung miissen verhandeln

LIbtar Jao] — Wir werden dem Forslilskus nidh Elilen, uns das
Cetlel des LiVarer Sees rur Lergndnnlschen Nulrung ru Ubetlasieo®
Mt dieser eindeutigen Eekidrung nahm um Monlag der Leller des bergs

; haullthen Tells der Planungsablellung dep Khelnlraun in KGla, Dipl-

Ing. Behubny, Stellung 3u dom venddedeoen OCertichien wnd Mut-
magungen, die In feliler Zéll Im Nordkrels des Krelses Pushlrchen,
vor alles aber In den Beratlungen lm Gemelnderst Liblar, laot ges

waorden waren.

In diesen Stellengnatmen, die oit
anmultien wie enm Sdatterbaxen
neh aliep Beiten, waien Pefusckiune
nen jaul erworden. die Rheinbroun
oder S St Ko, efef aber et
Temsthakus weiltea desy LiLlarer Scr,
vez den  Eizhelmiuchen  lebescl
JAido" peasnnl  wieder verkippen.
Dietr Grlaly Il nazmekr, suminded
was din Rheshroun sogehl, gebannt,

Fit Yerlippusg 3o Aala

D.e Rhelzbzaan ging In thier Eiel
lazgnahme sogar nody  weller. L
wuide voery dhert Die Planzamsasiers
Tages det landutafiap Degezinden und
landwirtathaltindien Elﬁulllvlllu I=
Sadrevier leges tut Zeit pordy rein
BracmbehinUsiersuantiul  ver. Wir
werden, was nmh aud tmoer Lek
kiaitlgen Vomculigea ergeben scille,
gegen rian Verkipprung des Liblarer
Sees etrh Widerrprueh eizlegen.*
Cegen e.ne Verkippung sproche peben
mandien asderen Celnden, daf day
Cellet des Sees, rwisttien ter Bandes-
Lavinuliede Herremee LiLier, des meves
Lusrmburcer Luale und rulunfugen
{;ul;..umf..,.n gviegen, Tbu=lich ra

eln el

@ lateresaant Gy nun sber e
Trage, wie e um ¢ Zubunh des
LiYlarer Sees beatrill bt Demtl hasgr
vusammen die Klérozg Cer Kigens
tenvestblte ver, Nedidrm Gie Rheine
Lraun  keawn Ampruth enl berg-
manninge Koty mahr ethebt, st
der Fanttishur wirder Tigreintimrer,
wens auth i eecialge Berglad-
gchar] nedh et genr sus der Lety-
pluelichen Aufyicht entiessen Iat.

® Eindeutiy wod sk b der Laoe
Cesplaning des Gebort 4= des Liklares
See berum als Erhelongagrldet aungn-
witsern Wie uns Diul-Jas Haptkont
bein Regoeruzge-PraslZenien tn Kol

sl Arluage S.m.l'.a. Il in emems
Kabtmerplan, der wbon ve! Vangrees
el sulgesielll wutde, und 14 drin
avth var Lib) See grhtrt, dir Ner
rizlgie Vilie® als Liteleagrgetiet aan
E-mm Awus den Testiegzngen der
nded|tatung gole aodh die 2wedk
bertimmuny eizadectly hervel,

Dessits bel clsem Ladslteresln am
5, Apnl 194 waren s e Belnillye
trn darsber klar, dad der Littarer See
der Falalyeg dieren mlwse Wie s
eer Muedeistfe Quet doeven Lokals
feamin hervorae®l erilare damaly
Feistmenster Jareti das Land NRW ary
berest. mul meade Lblar emen
lazgfisligen Paittveriting Lder das
Seegalurl alguuh! n Hdds siche
meht L Wege, o
Ceslaliung sm Spe 2y verwinlidien.
Auch die Landespizzung Labe in dle.
wm Sinoe berels demals mguzen.
etk

@ Natiless st alin Bhepbraun
Farsivermaliung usd o
Cherenslimmend Leteil €M 1A% halen
oy Geller des Litlarer Sees als Ei-

Anrecuraen Iut

h«!:n’l\u\;m 1 vthalien, duitien cdie
Erilrdicrgen, der See demne ver-
Lippl wenlen, grpesstandilos  pein,

Ierum s ssele als dres Mol der S1at
Keis 12 ¢ilsem Ton Allsugeboel ¢rr
REeintracn, elwa 1,3 Kilumeter rard
werthidi des Sees, verhgrl werden
will In dievem Luserm=ennens welst
dr Bhetsbaaun dereul Riz ded Licr
Leon Mulilerg enttleden. sondemn net
ene Hate wieder voil-L) weide,
Lier erm Mot wird die Rheltd foun
wine Lelsiactl nehen an Call i yoo
samie ohanitise Mllillade rinmial
culry Achrrdand sen word

® In Verandionges swinhen deo
Farsitabuy gxd det Gemrinde ).t
mutie aien madh dems Niand det lnpge
Cles_ e xbiabiye Ceralling ex

—

chledea wetdes, Aul
sntrrisaen der Rheone
Lraun sind Badrstrand, Fochivel e
pialy, Fanpla und eioe Zeciidthe L
Sreeh und Waencrsh oot ¢ noearithe
art Feest sati put, ob ¢r Gemninde
Libls) Feannia?l stark geney 1, al'o
Cese Vorhaben und Wotade 22 trall-
srren

Llisirm See
(ORI PUYEN




32 Personen waren anwesend., Was wir wollten war klar. Es herrschte
Aufbruchotimmung.

Der Verein wurde gegrundet sowie Vorstand und Beirat gewdhlt wund
Twar:

1. Vorsitzender Dr. Karl-Heinz Uhrmacher
2. Vorsltzender Lothar Klinghoff
Regattawart Dr. Lothar Brandes
Kassenwart Hann Vetterle
Schriftfihrer Robert Menzerath

Boots- und Zeugwart ¥onrad Haas

Beirat Franz Gold

Dr, Peter Patt
Kurt Roesler
Hellmut Scholz

Der Club fand auf Anhiecb groBen Zuspruch, Am 01.12,1962 standen
bareits S0 Senioren upd 7 Jugendliche auf der Mitgliederliste. Die
Griindung filel in den Beginn 4ener Pericde, in der Segeln
allmihlich begann, sich zum Breitensport zu entwickeln,

Am  06.11.1963 erfolgte die Eintragung in das Vereinsregister des
Amtsgerichts der Stadt Kéln als Gemeinnlitziger vVerein, Auferden
beantragten wir dle Mitgliedschaft im Dautschen Seglerverband und
im Landessportbund WNordrhein-Westfalen, Es galt, Fakten zu
schaffen. Wir waren zwar ein junger, aufstrebender Verein, doch
noch hatten wir keine Befugnis, den Liblarer Sce als Helmatrevier
=u nutzen. Dieses Darcklesschwert hing stilndig iiber uns. Sollte eos
nicht gelingen, dic Revierfrage in unserem Sinne zu entschaiden,
war alles Gbrige unzanst, Pas war die Situation,

s fipg damit an, daB nach Vereinsgrindung die Durchfilhrung der
fir den 29,09.1963 geplanten lerbstregatta behbrdlicherseits arst
cinmal verbaten wurde,

Damals haben uns dic Jegelkameraden vem K8lner Segler- und Motor-
Yacht-Club gpontan eingeladen, stattdessen an Lthror lHerbstregatta
teilzunchoen, RBine cohr kameradschaftliche Geste, diec dazu fuhrte,
daB eine ZReihe unscrer Mitglieder ihre nrste offizielle Regatta
auf dem Decksleiner Woiher im Holner Griinglirtel segelte. Ich

gelber erinnere mich gerne daran. 17
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Aber zuriick zum Liblarer See. Schon bel seiner ersten 5itzung am
02.10.1963 bildete der Vorstand ecine Xommission, welche die
Verhandlungen mit dem Ziel der rechtlich gesicherten eegelsportli-
chen Nutzung des Liblarer Sees durch den SCvV flihren sollte. Es
waren die Herren:

Dr. Nussbaum
Dr, Uhrmacher
Pr. Patt

F. Gold

¥Wer ot nicht aus dar hihe niterlebt und nicht alle Briefe, Akten-
notizen, Stellungnahmen usw. gelesen hat, Kann nic¢ht ermessen, mit
wieviel Enorgie, Geschick und Beharrlichkeit die Kemmission, deren
Mitglieder prichtig harmonierten, ihr 2ilel verfolgte. Erster
sichtbarer Erfolg war die Genehmigung der Herbstregatta 1964,

¥ach mehreren Verhandlungsrunden mit allen moglichen zustiandigen
und nicht =zustindigen Stellen, die alle etwas zu sagen hatten,
aber nicht eatscheiden konnten oder wollten, sprach der damalige
KS1lner Regierungsprisident schlieBlich epin Machtwort. Das Ergebnis
war der Pachtvertrag, der am 03.03.1965 z2wischen dem Regierungs-
prisidenten K&ln, vertreten durch das Staatliche Forstamt Ville
und dem Segel-Club Ville e.V. unterzeichnet wurde,

Ein schweres Stiick Arbeit war erfolgreich abgeschlessen, die Unge-
wishelt beendet und der Weg frel flr eine unbelastete Fortsotzung
unserer eigentlichen Aufgabon.

Lassen Sie mich nooh etwas hinzufiigen.

Nach VertragsabschluB ging es noch um unscren Standort am Sce. So,
als ob es gestern geweszen wadre, crinnere ich mich ap den Tag, als
vor Ort die Grenzen des Clubgelindes abgesteckt wurden.Furchtlos -
ein passenderes Wort fallt mir nicht ein - schritt Franz Cold das
Geliinde ab und sctzte mit fustimmung der Herren vom Forstamt die
Eckpunkte, Ich dachte, er hort gar nicht mehr auf zu Laufen. Aus
ginem Stiick unwirtlichem Abhang entstand unger heutiges Clubgelin-
de. Ist es picht ein schones Fleckchen Erde?

19



Jetzt ist der ,,Lido*
endlich beschlufBreif

Donnerstag: Nutzungsplan, Verdnderungssperre

Liblar (al) — Wenn in letzler
Mlinule nicht doch noch eln unerwar-
tetes Hindernls aultritt, wenn die Rats-
herren am kommenden Donnerslag zu-
stimmen, dann wird es bald mil den
«wilden Sitten”™ am Liblarer See vor-
bel sein. |

Jahrelang haben Gemeinde, Amt,
Kreis und zuletzt sogar der halbe Re-
glerungsbezirk um dieses Problem ge-
rungen, Jeder schien jedem bose zu
sein, Jeder hielt jeden fiir scinen Kon-
kurrenten, Und alle haillen andere
Pline, Noch in den letzten Monaten
tauchlen plotzlich neue Versionen auf.
Es wurde von der Bevorzuqung des
Heider Bergsecs gesprochen. Dann
warf sich dle Trasse der geplanlen
Eifellernsirafe wie ein Schatten dber
den sogenannten Lido,

Ist es nun soweil? Sicher ist, daB
die Kreisverwallung ausgezeichneta
Plane [fir die Ceslallung ausgearbeilet
hat, daBl die idberarbeitcle Version so-
gar den Birgermeister von Liblar, wie
dieser jingst selbst sagte, ,verséhn.-

’!
St 5/? - ,'}
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lich stimmte®, Der Lido sollte schon
vor zwel Wochen den Ral von Liblar
beschiftigen, Er wurde von der Tages-
ordaung abgeselzt, denn just einige
Stunden vorher, wie Jastrzembsk| er-
lduterte, kamen dle Plane des Ober-
kreisdirektors, die mit ,unseren Vor-
stellungen (berelnstimmen®.

Daher haben Burgermelster und Ver-
waltung kurzlristig zu einer Sonder-
sitzung zusammengerufen, dle am
Donnerstag, 28, Januar, um 18 Ubr im
Sitzungssaal des Rathauses stattfindet.
Ihr wichtigster Punkt heibt:

® Liblarer See, 1. Xnderung des
Flichennutzungsplanes, 2, BeschluB
dber eine Verandrerungssperre,

In derselben Sitzung wird aufier-
dem unter anderem verhandell {ber:
Versbschieduna der Satzungen Volks-
hochschule, Verschonerungsflecken zur
Kreisgartenschau, Bebauungsplan
Friedrich-Ebert-Strafe Kétlingen und
Aulstellung von Bebauungsplanen in
Kottingen.



Y

¥urt R&alor Kiln-Mungersderf, den 29. Auguat 1963
Auf dems Riigel 9; Tel. 59 33 92

TAcber Segelaportler |

In ihror Oeaamtheit sind aSeh wohl nllo, dio auf dem Liblarer See ihre
Freizolt mit unperar cchidnos Opertdissiplin vertreibem, dariiser einig, dad
ein ~unacasnoehlull mu eirer offizicllen Interenocengescinszhaft nicht mchr
linger aufzuschieben iot,

wiir wioses pur zu gut, dafl "unnor Lido" dic oinrige nennenowerte Segelsig-
1lekxeit im Kolner Owsbiet dorstollt, und gerado danhub nollten wir bed all
den ernoten Oertchton alles dnrancetzen, #nl uns auch nicht nock Alesoer
foe genommen wird. Allerdingn wird =on in dicaem Bestreben nur innerhalb
odnnr Oampinnchalt etwaz erreichen kinnen,

In der Anlage wird Ihnen num eine tobelleri iche Aufotellung Uber die “lkti.
~p.: dos 1iblorer Revieorn =ugentellt. Man kann wohl :ngen, dall dietie recht
stattliche Anzabl, vereint =u oiner Segeloport-Oczclintuchaft, rowil auch
einiges bod der Bebirden 4n Liblar, ganz bozonders auch in Filn, nowle boin
Lgndochaftaverbvand Nordrhein-Weatfalen zu erreichen vereag. En noi auch eor-
wihnt, dapfPron dor Qemeinde Ublar flir ihr Verainnleben aogar finanrielle
UnterntUtzung beko=st,

Somit 1ot die Zahl dor Vanserzportler recht grob und es giit nun in geeig-
petor Form on die Komsunen heranzutreton, domit der Liblarer Jee als Er-
holungsgediet erhaltan bloibt, ferner [lir uns dort endlich cinmal lklare
Verhkiltniase geochaffsmworden, d. he Tlir oine wrdentliche Zufahrt gesorgt
und uno aulterdes eodn mit beatiemster Abgrenzurg verscheneco Torrain (nuf dem
larcd und im Wanssr) zur sichercn Aufbewahrung unserer Boota zugoaprochen
wird,

Wie nchon eingangs erwibnt, ist die vordringlichate Aufgabe fir umnn abor
dig Bildung oinar Gegelmportgemcin-chaft . Zur Dooprechnung der diosbeslig-
Iichon, grundcitzlichen Fragen achbpge ich deshnld oimo Zucammenkunft aller
axtiven Segler vor und bitte Sle oich am Mittwoch, den 11.Copteaber 1963
us 20 Uhr in dor Gastiitte ertgnn.garuUlhegn.luxcnbur- einzufinden,

ger Str.BC gepeniber Sparkasse
Abochlieflend noi noch ouf uncoren Bootooteg hingewlcsen. Durch fie atindig
erfolgenden Zuglinge von ncuon Booten wurde dap Tu=Nanzer-lagoen imscr pro-
blematinehor, oo dald dann ain pasy beherzte Mannen den sicher doch racht
ordentlichen Anleger zusamaen zimmerten, der oich nuch achkon nehr bawihrt
bat. ;

Allardings aind una dabel such einige Unkonten entatanden und damit diene
nun oin wonig aufgeteilt worden, wird um Spenden (nuf froiwilliper Basis)
zittelo der boigeflgten Zahlkarte gebeten, cu richten an

Sparkagsp der Stadt Koln (39)

S  Kiln - Mingeradorf

Hilitiirriogatrafe 12

batr,: Sparkonto 39/5346 Segelnportgeneinnchdft

Golltep die gesmmten Sinzahlungen dle bele<baren Unkosten Uberateigen, so
verbleibt dor Rest selbotvarstandlich au? lee Fonto und wird uls Stock fir
die Clubbildung dienen.

Mit freun lichen Griilen
-~ .
’/“"/1/ QO\L\(.
Anlagen

.+ bereits oing otwn ho-kGpfige Paddler-Veroinigung beoteht, die .. 21
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tiber {ie

Crinfurpavercasclung des Tepel-Club Viile
ar 11.9,1963 in dor Cactetbite TLffpexn,

Fused -"rrr[lhsln

Ule livcoeznden, €l eln rereinoacer Irtaresse an Sorolepert
seeenronpefilrt hutte, beschlowser, unler der Wortflkrurg wen
Ferrn theler, #inon Yepolveroir zu grinden unéd den Vorstand
ger Verelvp =u wiklern, Tie Irotekollfilhrury wurde lierir Jlerce-
ratlh Ukertrescn.

Aufgrur? eolinee vor, Corrm Absler ax 25.6,1468 versrnéter hurd-
schrelibene hatten aleol folgorde Ferecner eingefundent

1) "Serrer Eaver, geb. 20.6,15%1, Berg=cenn,
Cherliblar, Ccklunkegg 32

2)lnze Lergzann, ged. 20.7.1%03, Imnenurch]text,
Kdln, Cerecreblenter 20

3) Tr. Permann Bokre, geb. 12,6.1521, Pipl.-Ches,,
F

Fackswiinehril) Fur den Segel und Matorkootspert
OITITIELLES ORCAN OIS DEUTSOMEN SECLIRVIRBANDES
Voddagomet: Bialelold, Sinkorwol) 21, Pestfach 4509
Radakiian: Hamburg 34 Alteriarranse 11, Postfach $47

AMTLICHE MITTEILUNGEN  23/63

D.QI' Dautsche Seglel‘Verband k Unzezmenn, pol. 13.2,1723, Argoret.,
teilt mit

BEVISCHER SIGLER VIRAAND

Pavbog 23, Sderrans 4 32 Domomem 2341 )

1.7.1935, kaufz. Arpont,,

1557, Flicrcrnloger,
Neusufushame
Fatinleande Verpire hases e Avinabems in Sen Dreotaztien Segles: N
Verband deasvian Eoaprucne bind en cie Goaariie 40 sy 34, sdrrerer,
fu ntn aLr 55
Bopel=Cict Vol o N ARKSTIGAZ RSV Nitharender 30 Ko Unes h .
AL I T | de. Doty Adbactin 8% Wi Cerembst gorger. "
nu;:.r noLk Moo Bt Veren serragy ster 39 |0 T V52T, Prent u. Yare. Ir.r-r.. N
<

el e
WD TRIT basle 1 ded M BIRIRTTEERS BT ariry T alE c
dwel lmoasfezen Tel ue S

rmibaren
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Tagl.frische Wurstwaren, Spezialitit: Beste Lebenwurst
Wesseling, Kdlner StraBe 43, Telefon 4 28 09 und
Flach-Fengler-StraBe 81, Telefon 4 24 14




1) Tar leze dea 7ereira liutat "Sagel-Club Villa®.

2) Tar Teorakand wird Yaauftrogt, lurzfristis elne Voreins-
=pataung saszuurdbelten,

3) Yach Vorlsse dar Catzurg ooll beln zuatinilien Aotsge-
rickt dleo Aufrak=p doa Clubs {n i2p acrtige Verolnorae
wintar bSzantrszt wardan,

4) Zm aoll die Aufnakzae dos Clubs in den Toutachen oglor-
Taxrvasd (D.2.7.), dor Spitzervarband des doutnchon Ja-
salopert lat, Yeantragt serden.

5) = 29.9.1763 findet auf dom Tidlaver Zoo dia arate
Tarelrarazatia atati. Pirzelbeltan dpzy wardor auage-
arbaltat und dan litzlladern rechtzeltis achriftlich
it.atallt,

ZY 2= 234241563 tat An Tosbiz'uns <14 dar Yaralncraentta
olrg Uitlledorvarsac=luny i Joznd lchwistar, lLiblar,
olrnbkeorufer. Tnbal wird CTher dla bla dahin vem VYerstinnd
nuvgrarhel tete Satzurng atrentinnt. Olaickanitis ar-
fol5% 4fe ‘aF1 ‘en Nlubptandara, Alle Yitqliadyr aind
ansaraltorn, Yol dloasr Tusa-=onicanft or’";rac‘onl Cude
ganstsliate Vorachllize (1IN 2 5, fashlz, okre “uehinsn-
ban) =2 unitorbroitan.

@3ibaze Skdzon zur Ingesorinung worden %o dahin von Vore
otard Suptizat urd wvorbaroitend bdoratan,

Su= Abjehluld wurdon dle Verdlenote ven orrn Floler .2 dio ge-
lsiatata erhablicke Vocrarhait und um das Custendkomcon der Oriine
Jacgoveranaluny hasondars sesilrdigt, Alle Anwanandan sprackon
iz dafir fhron D=nk aus. Conit wnr 440 arsta ordontlicre !!L%-
slicdusrvarowizlung due Zagel-Club Yille banrndot,

sdlny dan 120 tagpta=hor 1)63%
’
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Die Vorsitzenden des Segel-Club Ville e,V.

Dr. Karl-Heinz Uhrmacher Dr. Peter Patt
1963 - 1965 1965 - 1972

Rudolf Hilfert Dr.
1972 ~ 14978

Klavs Weiser
seie 1978
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SPD

Soxialdemokratische
Partel
Deutschlands

Orisvarein Erftstadt

e Mitdenken
* Mitbestimmen
* Mitmachen
* Mitglied werden
Besuchen Sie uns im Biirgerbiiro

Bahnhofstr, 38, Eritstadt-Liblar
Sprechzeit: Freitag 16.30 — 18.30 Uhr
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Ven

heucigen Tag

vorn Werner Bauer

Uber

Verein

aun der Grindungsze:t, racht nir

Spnb,

und den Willen, etwas daraus zu
schaffen. Er wurde geplont,
organiziert und eon wurde gearbei-

tet.

Derieht auf faren verzichset,

denn
nicht

der Crindupgszeit bis 2um

bauliche Aktivitdten im
zu  schreiben, Dbesonders

Wir hatten ein Clubkaeliinde

Ich haho bowdlt in meinarn

l

ag  kipnten einige dakel vergessen worden, und das  rollte
passieren.

.

In den ersten Jahren hat Jeder mit anoepackt, denn sonst gibe es
den SCV nicht, se wic ¢r heute dasteht, Dic selsten Mitglieder

kennen den ®ern der ersten Jahre cowieso nicht. ilieribor michte

ich nun berickten.

1963

1964

wurée ung das Gelinda an der B 265 unterhalb des Schiltzen-
platzes, da wo jetzt dle Angler {hr Donizil haben, 2uges
wlesern und mit don Planierarbelten bespnnen., Der sufalirts-
weg wurde hekiest, ein Anlemectes gekhaut und in die Unzdu-
nang deg Schiibzenplatzes wurde ein Tor cinoebaunt, denn wir
keanten furs erste unsere Woote auf dem Schutzenplatz unter-
stellen: die Dmtfernung zum Sce betzun cotwa 300 Poter, Dicse
Lésung war aber nur f{if elne kurze Daupr, denn

bakaron Wiy sowie die Anqgler, Paddler und der 2adestransd die
joetedigen Uferteile zuqgewicsen. s war auch fGr alle die
besto Lonung. Strandbad, Paddelelud und die Segler arhiclten
die Cornengeite, die Ancler ein ruehiges, von Schwin=moerzn
schlecht 2u boenutiendes Uferstiick, Die crste Arbeit war,
unser Clubzeldnde eipzuzduenen, Las jetzige 420er-/FJ-Ufer
var oumpfig und susgespllt (bis 30 o tiafe Rinnen). Es
rafite durch Drainagen trocken-gelegt und anschliceBend einge-
cboet werden, Wege wurden angelegt, Licgepliitze auf der
ganzen Uferfront in Elgenleistung und zu 80 & aun Eigen-
nmitteln in Holz crrichtet.



1965 wurde die Ideec geboraen, ein Clubhaus zu bauen. Zum Clubhaus

1966

1967

selbst mul gesagt werden, dal o5 so wie es heute da steht,
in 3 Bauabschnlttan entstanden isgt,

1] !

L

. Bauabschnitt 196566

1965/66 wurde der Grundstock, ein etwa 50 gm grafer
Clubraum geobaut, dem ein 5 m langer 25 qm groBer Anbau
filir Tolletten folgte. Die Tolletten erhielten
Wasserspiilung. Eine Pumpe, dle durch ein Windrad angetrichan
wurde, befdrderte Seewasser in einen Wasserbehiltar, der
oberhalb des Clubheimes stand.Von dort wurden die Spiilkiisten
der Tolletten mit Wasger versorgt. Eln grofer Fortsehritt,
der “Firderturm" mit Fahne (ohne Windrad) steht jetzt am
Hauptweg dinnerhalb des Clukgelindes als Symbol vergangener
Tage - aus unoerer Plonierzedt.

kaufte der SCV das eorste Rettungsboot. B8ls zu dlesen
Zeltpunkt wurden fir Regatten Motorboote von Mitglledern -
die zur Zelt ein zolches Motorbook hesafien - ausgeliahon.




1969

Auch ein Stremaggregat wurde angeschafft., Standort war ein
extra hierfiir gebauter BDunker, oberhald des Sandkastens,
dort wo jet:zt die StandZgschaukel steht. Wenn dic Stromkapazi-
tit auch nur fiir Llcht und Radio reichte, war es schen
wieder ein Fortschelbt. Auch wenn flir eline Sylvesterfeler im
Clubhaus die Stromkapazitit nlcht ganz ausrelchend war und
die Musik aus dem mltgebrachten Plattenspieler echten Strom-
schwankungen unterworfen war, die Musik lelerte - Span
machte es allenthalben.

wurde dann unser Clubheim vergrdfert und zwar in der Tiefe
un 4 m {Richtung B&schung), an der rechten Seite wurden das
Regattablire und an der linken Seite die Umkleiderdume wund
dac Magazin angebaut. Den jetst etwa 100 g grolen Clubraum
beheizten wir nun mit 2 peuen Gasiifen, die mit Gasflaschen
versorgt wurden, Uis zum Usbau war der noch Kleine Clubraus
nit einem Olofen versorgt worden.

1
[T

i L

2. Bauabschnitt 1803

Uker elnen Blerlieferantenvertrag nit einer Brauerei kamen
wir auch zu neuen Tischen und Stihlen, die nach 10jahriger
Laufzelt des VYertrages dann in unsor Eigeontum Uborglngen und
jetzt lamer noch gut in Schull snind,

Ubrigens: Dle biersorto wird heute noch am Tresen verkaufr,

31



1970/ startete dia nichste gréBere Initlative - die Versorgungs-

1971

1972

19713

1974

32

loftungen flUr Strom, Wasser und Telefon.

Sie wurden Ende 1970/Anfang 197) verlegt, Fir dle Wasseruhr

bot sich der nun frelgewordene Aggregatbunker an. ''Wasser
aus der Leltung" - fir unseren damaligen Kantinlar ein
Mirchen aus Tausend und wine Racht! Denn bisher multe er
mehrere Kanister Wasser zum Spiilen zum Clubhaus transportie-
ren. Friher wurde hier lbrigens mehr verzehrt bzw. mehr ge-

trunken. Durch den Verkauf des Stroemaggregates an  efnen
anderen Segelclub konnten wir von dem Erlis eilnen neuen
Prahm anschaffen, Ungsere Kiche (Schankraum) erhlelt neue Kii-
chenmiihel nit elner eingebauten Kihlthake.

gchaffton wir Eir unseren Prahm einen Aullenborder an, der
heute liamer noch in Betrieb ist.

nulte der alte Holzflaggenmast, der noch von der ersten
Regatta 1964 gtammte, durch elinen eisamnen Mask ersetzt wer-
den. Der alte lol=flaggonmast war flr Start und Liel danals
am Horremer Dahndamm an der Wastselte des Sees, dort wo
jotzt die Doje 6 liegt, extra hergestellt worden., Nach der
Fertigstellung des oersten BDauabschlinittes des Clukheins
erhielt or geinen fosten Stammplatz,

ikbense wuzde Lm Jahr 1373 der Zufahctsweg vor der cheren

Schranke zum Clubgelinde mlt elner Biltumondecke verschen,

wurde eine am flursee froigowordene Steganlage ginstig erwor-
ben wund fiir unsere Zugviégel {in Elgonleistuny umgebaut,
restauriert und als festeor Steg montiecrt.




197¢

1977

hatten unsere Trockenliegeplitze auf der ganzen Linie ausgge-
dient. Feuchtlaokeit hatte die Holzkonstruktian morsch
germacht. Es wurde dringend notwendig, hier etwas Neues zu
schaffen.  Nach langen Uberlegungen, Besichtigunmen von
anderen ﬂfcrbctustigungcn und vor allem Finanzierungsge-
spriichen entschlossen wir uns E0r unsere jetzige Anlage. Ich
glaube, die Wahl war goldrichtig,

war flr uns ein trauriges Jahr, Denn auf unseren MHotor-
schuppen wurde ein Brandanschlag veriibt, Pieser Brand
vernichtete nicht nur Schuppen und Boot, sendern auch dean
angebauten Optischuppen mit 9 Optimisten. Auch der erste am

Schuppen liegende private 42oer und etwa 5 m des Hauptsteges
wurden eln Opfer der Flammen, Nach den Ermittlungen hatten
die Titer bel den Anglern cin verschlossenes Angelboot ent-

wendet, sind zu unserem Clubgeliinde gepaddelt und hatten
dann nach der Feurnrlegen fluchtartig unser Geldnde ver-
lossen.

Ur nun dan Sogelsport wie gewohnt welterfihren zu Xk&nnen,
wurde der Prahmateg schnellstens notdiirftig repariert. Ober-
halb des alten Motorbootschuppens wurden als  Notunterkunft
fir ein new anzuschaffendes Motorboot eine Garage aufge-
stellr und {iir unsere Jugend ncue Optimisten angeschafft,
die wir teilweise auch durch die schnelle Spendenhilfe
uncerer Clubmitglicder [inanzieren konnten. 33



Segelklub tauft
sieben ,,Optimisten*

Nachwuchs kann jetzt aufs Wasser

Erftstadt {ce) — Am kommen-
don Senntag haben die Mitglie-
der des Segel-Clubs Ville Grund
zum Feiern. Um 16 Uhr werden
sicben Boole der Klasse ,Opti-
misten® fiir die Jugendabtellung
getauft, "+ . .

'Sic sind _als Ersalz-fir jene
" Boote gedacht, dic — wie be-
richtet.— vor wenigen Monaten
cinem Brand auf dem Klubge-
liinde am Liblarer See zum Op-
fer gefallen waren, Durch Un-
terstiltzung der Stadiund der
Sladt- und Kreissparkassen
Koln sowie durch eine Anzahl
von Einzelspenden war es dem
Segel-Club Ville méglich, in re-
lativ kurzer Zeit wieder sicben
«Oplimisten" zu beschaffen da-
mit die Nachwuchsseqler wie-
der aufs Wasser kénnen.

Vor der Taufe findet ab 9 Uhr
die letzte Reqgalla dieser Saison
stall. Auf dem Liblarer Sce
‘kampfen dann zahlreiche Ein-
hand-Segler um Punkte und Po-
kale.

Fest stehen bereits die Klub-

meister. Es sieqten in der Klasse
«Laser* Hennig Brigleb (Kéln)
vor Peler Mecke (Blensberg), in
der Klasse ,Vaurlen® Rudolf
Dorr (Kéttingen) mit Andreas
Zehnpfennlg  (Kéln) ver dem

- Gespann Jorg und Jakob Riffae.

ler aus Kottingen, :

Bej den Flying Junlor gewann
Andreas Freigang (Kéla) und
Hans Vellerle (Brithl) vor den
Gebriidern Riffeler aus Kottine
gen, bei der Klasse ,420er” dle
Gebriider Hecht (KéIn) vor Willi
Klein und Josef Miiller,

Die Korsaren-Klasse gewan.
nen Robert und Martin Menz-
rath (Bliesheim) vor den Gebrii-
dern Kleesattel (Kdln), Bel den
~Zugvégein” waren das Ehepaar
Ladwig (Hiirth) vor Werner
Bauer und Hans Oberemm (Libe
lar) erfolgreich.




1478

1580

hatten dann unser Prahm- und der 42o0er-Steg ausgedient.Beide
wurden erncuert. Um den Zugvigeln und den FJ auf der West-
spite des Zugvogelsteges bei ungiinstigem Wind ein  besseres
Segelsetzen zu ermdglichen, bauten wir noch den westlichen
Steg. Auch der neue Motorbootschuppen mit anschliefendenm

Optischuppen wurde aus nicht brennbaren Garagenteilen er-
richtot.

Um wunseren Jugendlichen bei Flaute die MSglichkeit 2zu
bieten, Ausgleichssport betrelben zu kGnnen, wurde auf einem
geeigneten Gelinde ein Volleyballplatz errichtet.

nahmen wir den bisher letzten Bauabschnitt unseres Clubheims
vor. Unm die Toilettenriume und Umkleiderdume auf den
nevesten Stand zu bringen und zudem auch noch Duschen zu in-
stallieren, bauten wir noch einmal etwa 2 m 4in Richtung
Béschung an. Auf dean ctwa 22 gm neuen und 35 gm  alten
Flichen konnten die oben enannten Eilnrichtungen sowie
Abstellriume und ein Magazin errichtet werden.

Crwihnenswert wiare noch, daf im letzten Abschnitt alles in
Massivbauweise erstand. Sollte spiter vielleicht mal der
Wunsch einer VergréBerung geiuBert werden, so wire dann mit
geringerem Aufwand eln Aufstocken miglich, denn hierfiir sind
die Voraussotzungen geschaffen worden.

Pa die Baugenchmigung erst im Spitsommer erteilt wurde,
zogen sich die Rehbauarbeiten bis in den Winter hinein. Fir
die anstehenden Herbstregatten wurde dann je nach Bausitua-
tion zwischen den alten und ncuen Winden proviserische Um-
kleiderdume und Toliletten geschaffen.
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1981

1982

1583

1864

sollte dann der 3. Bauabschnitt fertiggestellt werden, die
AuBenverkleidung ln Holz, die Plattierung der NabOriume und
der Fulbdden.

3, Bauabschmitt 198081

waren «ir dann finanziell in der Lage, unsere CGasheizung 2u
installieren und mit Warmwasser die Duschen in Betrieb =zu
nchmen, Jetzt war die Veraussetzung geschaffen worden, unser
Heim auch im Winter frostsicher zu machen. Ab jetzt konnte
auch der winterliche monatliche Frihschoppen abgehalten wer-
den,

legton wir fir unsere Jingsten einen Sandkasten , Schaukel
und eine Rutsche an, Um die schinen Sommertage und Semmer-
abende zu verschinern, bauten wir auch einen Crill mit Uber-
dachung und den dazu gehirenden rustikalen Sitzgruppen.

mufite unser Clubgelande neu eingeziunt werden. Dies war cin
Gewaltakt.



1936

1987

war ecbenso das Jahr elnes Gewaltaktes. Das Daeh unseres
Clubheims, welches durch alle Anbauten kelne ageschlossene
Einheit mehr darstellte und bed stacken Regenschauern das
Wasser nicht so schnell verarbelten Konnte, war undicht ge=-
worden. Hier wurde dann von Freitagnachmittag bis Sonntag-
nachmittag das alte Dach abgerissen, mehrere Balken ausge-
wachselt, zum Teil neu isollert, mit wasserfoesten Span-
platten elngedeckt und mit einer Lage Pachpappe abgedeckt.

Gleichzeitig wurden 3 neue Dachluken eingebaut, dle ein Jahr
spiter mit einbruchsicheren Gitterkiisten abgeslchert wurden.
Nachdem dann eine 3 mm starke Schweilbahn verlegt wurde,
konnte auch im Clubhaus dle Helzdecke erncuert werden.
Gleichzaltig mufite der Flaggenmast sich elner Generaliibar-
holung unterzichen.

wurde uns dann von der Forstbehtrde in Briihl auferlegt, enk-
lang des Grenzzauns elne Neubepflanzung verzunehmen,
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war unser Zugvogelsteqg nunmehr 14 Jahre alt und bedurfte
einer Grundreparatur. Er wurde demontiert, zum Sandstrahlen
wegtransportiert, von dort aus zum Verzinken gebracht und
in Einzeltransporten wiedar zum See zuriickgebracht. An vier
Samstagen wurde er dann wieder zusammengebaut.

Unsere Prahmpontons hatten ebenfalls eine Reparatur ndtig.
Die Oberbleche waren ziemlich durchgerostet und muliten er-

neuert werden. Fir diese Reparatur muBte der Prahm villig
zerlegt werden. Bel dieser Gelegenheit wurde auch der alte
Prahmmast durch einen leichteren Alumast arsetzt, Jetzt
schwimmt der Prahm um einige fLentner erleichtert, denn auch
das alte Dach des Hiuschens wurde durch ein viclfach 1leich-
teres Dach ersetzt., Zum guten Schluf muBite nun avch noch
unsar 10 Jahre altes Rettungsbeot generaliiberholt warden.




Auch die Zukunft bringt viel Arbeit!

So st 2.B. noch eine letzte Schweifbahn auf unseram Clubhausdach
2u verlegen. Aber weit wichtiger ist die Erneuverung der Lauf-
bretter unserer Holzstege, denn sie zeigen schen VerschleiBer-
cchelnungen. AuBerdem steht noch eine grofere Axtivitit ins laus -
die Druckleitung -. Wir sehen mittlerweilc kelnen Weg mehr, dem
zu entkommen.

Dann  noch wird die Grube durch einen Unternobmer entsorgt., Die
Fosten hierfiir sind sehr hoch, sie liegen =.2., fir 10 Entleerungen
bes 3.500,~ DM jihrlich,

In diesem Zusammenhang mdchte Lch noch erwihnen, daf unsere Mill-
entleerung bis 1979 von 3 Mitgliedern wdchentlich vom Clubgelinde
bis zur Millkippe mit den cigenen PKW s ausgefiihrt wurde. Wire so
atwas heute noch mtglichi?

Ich glaube, dic wichtigsten BaumaBnahmen und Anschaffungen in
wenigen Worten geschildert zu haben., Waso aber wirklich hinter
diegsem Dericht Uber die Arbeiten steckt, wissen nur die, dis tot-
kridftig mitgearbeitet haben. Besonders in  den Grlndungsiahren, wo
sich dle Ereignisse fberschlugen. Num ja, wir waren jung, dyna=
miseh und man hatte sich ein 2icl geosetst - es wurde auch er-
reicht. Fir diejenigen, die erst ecin paar Jahre bei uns sind,
sollte dies cin kleiner Einblick in die Aktivitdten der 25 Jahre
SCV sein.
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Restaurant Schwarzau

Geniefen Sie in einer anheimelnden Almosphare
unsere Balkan-, kroatischen und internationalen
Gerichte. Fir besondere Anldsse stehen Ihnen unser
Grill- oder Konferenz-Raum zur Verfdgung.

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

5042 ERFTSTADT-LIBLAR — Telefon (02235) 42251
Im Tenniscenter
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Die wWottfahrt-"Leitung" im Laufe der Zeit

Signalmast auf der Landzunge am Sidwest-Ufer (lorremer Damm).
Startverfahren und Ziellinie mit Dojenpeilung von Land aus.

Dor erste Prahm mit Signalmast (1971), die Pontons sind noch heute
in Betrieb. Start- und Ziellinie den Regeln der WB (DSV) angepait.
41
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Die Wettfahrtleltung heute: Starte und Zielschif# (einschl, vor-
bildliche Signalanlage fiir optische und akkustische “eichen) ent-
dprechen den internationalen und nationalen Regeln zur Durchfih-
fung von Reagatten,

Die Seenotretter

a2



EHINNCRUNGCEN
von Ingrid Bauer

Im Jahre 1261 lernte ich als
"k&loch M3dche" Werner Baver und
somit auch Liblar kennen. Gleich
in den ecrsten Tagen unseres
Belsamrenseins stellite er mir
gein ilobby - sein Segelboot -
vor.

Nur konnte ich sein Schiff nur im
Trockaenen bewundern, denn zu der

Jahreszeit - o5 war Winter -

hatte er @5 in einer Scheune
untergestellt, Stolz berichtete er mir, das er dieses Schiff - es
handelte sich um ein 22er Gaffelsegler - mit seinem Freound auf dem
"Liblarer Lido" segeln wiirde,

Bedi einem nidchsten Spaziergang zum See zeigte er mir seinen
sclbstgebauten Ankerplatz -« etwa dort, wo jetzt der Paddeleclub
gein Domizil hat. An diesaem herrlichen Wintertag konnten wir
bei  eisiger Kilte nahezu den See Gbergueren, denn er hatte esine
sehr dicke Eilsschicht gebildet.

Die Zeit verging und sco kam dann endlich der Tag, an dem ich zum
ersten Mal an seinem Hobby teilhaben Xannte. Er lud mich zu einer
Scgelipartie ein. Als Grofistadtkind hatte ich bisher jimmer nur
festen Boden unter meinen FifBen und mir war schon etwas mulmiq,
als dich dieses wacklige Schiff bustieg. Aber nit schr wviel
Vorstindnis und mit beruhigenden Worten nahm er mir meine Angst
und die erste Segelpartie wurde wahrhaft ein Erlebnis fiir mich.
Wir waren auch nicht die einzigen Segler an diesem Tag. Ich
erinnere nmich nach sehr genau und auch cehr gerne an dieses nette
Erlebnis zuriick,

An dem uns gegeniberliegenden Ufer - etwa dort, wo auch 2um
spiiteren Zeitpunkt die erste Regatta gestartet wurde - liel ein
uns noch unbekannter Mann sein kleines Boot mit Besegelung zu
kasser, 1lud Frau, Kind ung Oma (und diese mit krampfhaft fest-
haltender lMandtasche scwie mit Hut) ins Schiff, plazierte sie auf
den zugewiesenen Platz, schob sein Boot etwas an und sprang dann
selbst auf. Geniiflich mit etner dicken Zigarre im Mund nahm er
sodann die Pinne in die Hand und steverte auf die Mitte des Sees
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Aufgrund des Gewichtes, welches das kleine Doot zu tragen hatte,
war auch der Tiefgang erkennbar. Die Leute im Boot kennten milheles
mit den Hinden im Wasser plantschen, chne zich dabei zu bilicken.

Es kam wie es kommen muBite. Ganz allmihlich - fast schon im Zoit-
lupentempo 1lief Wasser iiber, die Leute safien schon bis  zu den
Hiften im Wamner, das Boot war nicht mehr erkennbar, nur der Magt
ragte aus dem Wasser, Der Stecuermann hielt immer nech seine
“igarre zwischen den Zihnen fest, die Oma hielt immer noch
krampfhaft mit der einen Mand die Tasche und mit der anderen Nand

ihren Hut fest, die Frau klammerte das Kind an sich und sprach in
heftigen Worten auf ihrem Mann ein,

Nachdem wir uns Uber diesen wundersamen Anblick ausgelacht hatten,
starteten wir =zur Rettungsaktion, Dankbar lief man sich an das
rettende Ufer zurickbringen. Wir kamen ins Gesprich und somit
stellte sich uns diec Familie vor. Auch ein Mann der ersten Stunde,
der spidter mit seiner Frau erhebllichen Anteil am guten Ruf der
sportlichen Segler des SCV beitrug Kurt Ruland

Sohr gerne michte ich diese "Erinnerungen" 2um Anla® nehmen, auchk
unserem langjahrigen Mitglied lerrn Radermacher zu dankon, der
geit  vielen Jahren als MHikolaus - leider heute nur noch fir die
Kinder = ins Clubhaus kommt und immer mit sechr viel Huror soin

goldenes Buch aufschldgt und uns erfreut,
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S50 hatte er in den Jahren 1969 big 1972 als Nikolaus

anderem lber unsere Grindungsmitglieder folgendes zu berichten:

"Alle hier ganz friedlich asitzen,
kein bidses Wort die Stimmung stdrt,
Seh igh euch um die Bojen flitzen,
nhab ich viel Schlimmes schon gehdrt.

Dummkopf, Schlafmiitz, lahme Ent,
klingt's iber'n See dann sonderbar,
deofe Sau, die immer pennt,

Idiot und Arschloch gar.

Dies Wort aus meinem heiligen Munde,
ich seh es curen Mienen an,

paft nicht in diese Feierstunde,

doch denkt auch ihr in Zukunft dran."

unter

Ganz herrlich war Herr Radermacher in der Lage, einfige Mitglieder
.

in charmanter Woise auf den rechten Weg zu weisen, oo 2.

“Pater Patt, ecuer Segelvater tut
schr vieles, manches tat er in
froheran Jahren sehr viel mehr.
Peter, dies miBfallt mir sehr,
Vorstandssitzungen bis drei Uhr,
zum Scgeln kommst du selten nur.

Stets mit dir bergabh es gpht,
kommpt =2ur Regatta gar zu split.
Hetzt deine Tochter Ulla dann an
die Leinen, die fruhmorgens wack-
lig igt auf den Beinen, kann sich
nicht halten, stirzt in die Flut,
solch 'nen Ravalierstart find ich
nicht gut.

Was luvgierliqg heift, veild hier ein jeder,

nicht dogch die Frau von diesem Peter,

4ingst sagte sie zu ihrem Rind

gind sie luvaieriq, wollen die Boote mehr Wing?

wenn das stimmt, Frau Patt, o glaube mir,

heift leegierig in Z%ukunft, die Mannschaft braucht Bier,

"
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So behagte es Herrn Radermcher z.B. nicht, dal ich

neugewihlte Jugendwartin im Vorstand nicht der "Seglersprache

ganz miichtig war,
So gab er damals zum Nesten:

"In eurer groBen Jugendgruppe

habt ihr manche zlife Puppe.

Ihr findet drum, oh wie beguem,

'ne Oberpuppe angenehm,

Die Jugendarbeit war Karl Mecke sauvcr,
die tut ab diesem Jahr die Ingrid Bauer,
Doch die exakte Segelsprache,

ist heut noch nicht der Ingrid Sache,
Sie sitzt in ihrem Rppelkahn,

grad wie die Wirtin von der Lahn.

Thr Mann ist da aus anderem Holz

der segelt mit Regatta stolz."

Mit recht wachsamen Augen muB Herr Radermacher im Laufe
durch das Clubgelande gegangen sein um sich fir sein

1969 als

des Jahres
goldendes

Buch so manches zu notieren, aber auch mit Erfolg, wie folgendes

Beispiel zeigt:

"Jingst stand der Robert (Menze-
rath) an der Theke und dachte,dad
ein Bier ihm gut wohl tidte. Da
schlefcht von hinten heran der
Sohn Jx und quilt: - Papa, ich
will ne Kavjummi hann! -Sei gtill
Jung, du wef doch, me wolle baue,
jank weg, sonst muB ich dich de
Popo haue! Du spllst mich doch ne
Jummi jeben, du bes dich doch och
he ene am hevve.

So gab der Jan szich an et Trauern
und lief s&ich ven Frau Patt
bedauern, Die tat ihn auf et Arm-

chen heben und 55 Pfenniq geben,
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Kurz darauf sieht die der kleine Quob,

der hat aber einen Jummi blof.

Wie? Kostet das kleine Ding soviel Geld?

- Nd, blof ne Grosche, der Jan verzillt -

Und das andere Geld, Jung, ich kann dir doch trauen?
- dat joof ich de Mama, mir sinn doch am bauel"

Uber unser Grlndungsmitglied Hang Xrach, der fast schon jahrzehn-
telang das Rettungsboot wihrend der Regatten £fuhr, schrieb er
folgende Zeilen:

"Auf nach Mallorca zog wohl der Krach mit dem Breuer
Seegdnglg war die Yacht zu durchpfliigen des Mittelmeers Wellen,
nicht jedoch war mein Hans Krach, vell des spanischen Weines.

Als er langsam Schritt fiir Sehritt dem Boote zuwankte,

verfehlt er den Steg gar und wilzte sich klaglieh im Schlicke,
Vor dem Tod deas Ertrinkens retten die Freunde ${hn mit dem Lasso
kraftvell ihn hievend - gemeinsam sich miihend - empor.

Da liegt er triecfend auf den
Bohlen,dieweil die Kameraden joh-
len, jammert Hingschen vor sich hin.
Mein  Helzbein, da® ateckt noch
drin., Mit Spleren, Ankern, Angel-
haken beginnt man nun herumzusta-
ken, das Holzbein wiecdcer zu er-
wischen.

Inawischen wimmelt es von FPischen,
die mit’ dem Bein Verstecken
spielen und ringsumher das Wasser
wiihlen. Doch MHinschen jammert:
Holt mir das Bein! Es soll nicht
cuer Schaden sein!
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So miht man sich und zieht und zieht,
biz man das Holzbein vor sich sieht.
DPa merkt man dann, daB die Prothesen,
nie zu ersetzen wir' gewesen.

Denn mittels Heftzweck an dem Beine
verwahrt der Hans all seine Scheine.
Die ganze Barschaft wire verschwunden,
hdtt man das Beln nicht mehr gefunden.
Hans merke Dir, daB 2 Promille,

auch fur den Segler sind zu villet!"

Pr. Lothar Brandes, ein Clubkamerad aus der 42cer=Flotte
auch von der spitzen Feder nicht verschont:

"Und nun Hans Muff, leg den Brandes iiber's Knie,
der scgelt ja dies Jahr so schleeht wie noch nie,
Er 1iBt sich von andern nicht linger beneiden,

er bleibt auf dem V1. Platz bescheiden.

Ja, er segelt frohlich und leger

im grefien Haufen mit einher,

Doch Nikolaus weiB genau warum,

der Lothar, stellt sich nur so dumm,
Es fillen Teller und Pokale

5 Schranke schon und 3 Regale.

blieb



Selbst dle Garage blieb nicht verschont,

wo im Winter das Boot an der Decke thront.

Er lief sich auch darin Regale schreinern

und iieber in Schweden gein Auto verkleinern.

Deshalb fihrt Lothar, weil dafiir Platz er noch hitte,
lieber fiir ein Xblschglas und “ne Erinnerungsplakette."

Aber auch sich selber konnte Herr Radermacher auf die Schippe
nohmen und so gab er zum Besten:

"In meiner Laube sal ich 5o gedankenschwere

und blickte ganz 2ufiillig durch dle Wolken nach Veere.
Pa traf es mich pldtzlich wie ein Blitz,

es liegt ja der Radermacher an der Spitz.

Und richtig, mit seinem Spi dem roten,

fihrt er vornweg vor fast 100 Booten.

Vor Aufregung konnt ich nicht still mehr verharren,
muft immer durch die wWolken starren.

Ich drick itm die Paumen, daf er's cinmal errecicht,
da wird er schon nach hinten durchgereicht.

Beim Segeln erleidest du Schlappe um Schlappe,

doch hinterher hast du dle grofie Klappe.

Vom Segeln verstehst du ein wenig nur,

sprichst heut statt von Schoten noch veon “ner Schnur.

von ¥ordeln, Dr3hten von den bekannten

und meinst dabei Vorstang, Falle und Wanten.
Du hast auch was Gutes, ich weiB ich weid,
Du kriegst den "Segelhoflichkeitspreis'.

Du findest sogar beim Segelsport

fir den ¥onkurrenten ein freundliches Wort,
L38t die anderen ruhig zu Mittag essen

und féhrst noch ecinmal rum indessen.

Geht dir der Schwamnm mal ilber Bord,

segelst du nicht stur weiter fort.

Nedin, du kehrst um, holst ihn zurlick,
ckwohl er nichts wert ist, das alte Stick.
L38t licber vorbei die anderen Knaben,

dio's bei der Regatta so ellig haben,” 49



pas waren nur eipige Erinnerungen, alle aufzuzdhlen wiirde ein Buch
fiillen. 25 Jahre Segelsport - davon fast 20 Jahre in organisa-
torischer Hinsicht fest damit verbunden, d.h. fast 20 Jahre
Vorstandsarbeit. Drei Jahre Jugendwart und anschliecBend dann
Obernahme der Geschiftsstelle, jetzt schon im 17, Jahr.

Lassen Sie mich dies zum Anla® nehmen, allen zu danken, die in der
vergongenheit dazu beigetragen haben und mir die Kraft caben im
Sinne des Vereins welterzumachen und daf sich so viele schine
trinnerungen nachhaltig eingepridgt haben, auf die man letztendes
nicht mehr verzichten mochte.

Fahre mit Herz

Service mit Herz
Bleifrel- Super u. Benzin
Perfekte Wagenpflege

Fina - SB-Tankstelle H.-G. Ulm

5042 Erftstadt-Liblar - Tel. 02235 /2604




Uncer Revier: Der Liblarer Sce

von Bernhard Schiffer

Vor Jahrzechnten hat sich kaum jemand vorgestellt, daB aus der
Ville - vor allem dem Dreiecck Briihl - Weilerswist =~ Liblar -
cinmal das Erholungsgebiet der in der Kolner Bucht liegenden Grofi-
atidte worden kinnte; der Braunkohlen-Tagebau verinderte stiindig
die Landschaft. Wo damals noch "Urwal@" war, befand sich 0 Jahre
cpiter ein tiefes Loch, 10 Jahre spiter eine Aufnchittung aus
Abraum und wiederum cin Jahrzent spater cine Aufforstung oder auch
&des Brachland.

andere Abbauflichen wurden teilweise mit Abraum wieder verfille
und so liecBaon sich die vorbleibenden Vertiefungen und Odflichen
mit Grundwasser auffillen. Mahr oder weniger geplant, entstand so
die Wald- und Scenlandschaft, wie sie sich heute darstellt.

Einige Szenen sind in Bildern wicdergogeben, Den Interessierten
wird der Besuch des Rheinbrauvn-Informationszentrums im SchloB Paf-
fendorf (Bergheim) empfohlen. Hier wird die Erdgeschichte im
nicderrheinischen Braunkohlenrevier, die auch die Keuzeit erklark,
eindrucksvell dargestellt,
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Die "verantwortliche" Braunkohlenfabrik "Liblar" (auf dem heou-
tigen Gebiet der "Oberen Schluchseen" und des "Franziskus See")

Zeitgendssisches Gemilde (Jubiliumogabe an Werksangehdrige)
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Abbau der letzten Braunkohlenflidze nord-ostlich des heutigen Scea
(deutlich erkennbar die Aufschiittungen und der “Horremer-Dama')

Wach Verlegung der Bundeshbahnstrecke wurde auch die Fabrik abge-
rissen und dic darunter liegende Draunkohle abgebaut,
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Der Liblarer Sea (LIDO) in heutiger Gestalt
(Luftbild - freigegeben unter Nr., 18 T 1061, 1986)



Das Revier des Segel-Club-Ville e.V.

von Gisela Pfuhl-Cold - Bericht aus "Echo" Nr. 19 Jhg. 1969/70

Der Liblarer 5See - auch Lido genannt - liegt ungefahr 15 km
sidwestlich wvon K&ln vor Erftstadt-Liblar. Seine Entstehung
vordankt er dem Braunkohlenabbau, was auch erklirt, weghalb er
tiefer 1lieqrt als seine Umgebung, die durch die Aufforstungen zum
Spaziergehen einliidt, Bei einer Grébe von 54 ha hat man  einen
Rundgang schnell geschafft.

Im Jahre 1963 ctablierte sich der SCV, genannt nach dem Gebiet, in
dem der See liegt, nimlich dem "Vorgebirge'", das auf der linken
Rheinseite von #&1n bis Bonn reicht und auch den Namen "ville"
fihrt,

Keben Xorsaren, Zugvdgeln, Vaurien und FJ hat sich eine gtarke
A2oer-Flotte entwickelt, Flottenkapitin Dr, Brandes hilt sein
wachsames Auge uber immerhin 24 Doote.

In der Saison von April bis Oktober werden fleifiig Ubungsliufe
gesegelt, damit wenigstens die Einheimischen mit dem Revier
zurechtXomien. Di¢ meisten Gastrannschaften =ollen dem Lido
ebenfallzs rmannigfaches Lob, wie ctwa "Chancensegeln, Hafenrund-
fahrt, total verbaut", In der Tat weist dar See einige Ticken auf,
die nun folgenden Zeilen bemlhen sich zuy Wahrung der Chancen-
gleichheit um eine kleine Gebrauchsanleitung,

Angefangen beim Start, so wissen Eingawelhte lingst, dab in Liblar
die Startlinie oft so gelegt ist, daf die Starttonne ein-
deutig beginstict 4{st. tiichtsdestoweniger versammeln sich die
Scharen am Startprahm (Regel 42 Je) IWE hat dann  wenig
Ciltigkeit), so dab man unbesorgt am freien Ende losflitzen kann.
Auf der Kreuz ist der Wind oft unberechenbar und man landet oft
auf der falschen Seite, 5o enpfiehlt ez =zich, in der Mitte des
Sees mit langen Schldgen auwfzukreuzen, bis etwa 50 m vor der Boje,
Wegen der sicher einsetzenden Schraler sind nun kurze Schlige
besser, denn glinstige lassen sich schneller ausnutzen, ungilinstige
bringen einen nicht zu weit von der Boje weg.
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Pies gilt zundchst fUr die Luvbojen 2 und B. Sollte die & dieo Luv-
boje sein, kann man zwar cbenfalls raten, da’ lange Bein zuerst zu
machen, doch sollte man 30 m in Luv von dieser Marke Hdhe haben.
Boje 4 liegt nimlich derart dicht unter Land, dal der Wind sich
meist einen Umweg von Boje 5 sucht. Boote, die von Boje 5
aus gesechen nur 10 m in Lee von der 4 liepgen, verhungern meistens,
da sich der Wind nor schwach aufbaut und die in Luv liecgenden
Boote kénnen verbeiziehen.

Auf dem sich anschlieBenden Raunmschotkurs hilt man sich am
besten vem Land weg. Luvkimpfe sollte man nicht mitmachen sondern
versuchen, ver dem Wind zu kreuzen und ins freie Wasser zu kommen.
Das 4ist sicherer als gich in der Nihe des Ufers durchzuhungern,
Denn dort ist métnt der Wind unstetig und fiir den Spi zu spitz.

Wie der Bojenplan zeigt, besteht trotz der nicht dberwiltigenden
Gréne des Sees die Miglichkeit, olymplache Kurse zu fahren. Seo
kann man in jede Situvation geraten, die man am besten meistert,
wenn man sich ver Augen hiilt, daB der Wind iber kleine Higel
¥ommt und deshalb oft in BBen einfdllt und genause wahre Flauten-
l6cher entstehen. MHier sollte man das Wort "Wassersport" einmal
ganz wbrtlich nehmen, in dem man fleiBig auf’s Wasser blickt.

Was nun die Regatten im einzelnen anbelangt, 5o geht es im April
mit der Frilhjahrsregatta los., Fest zum Programm des SCV gehdren
weiter die lerbstregatta um die Rheinbraun-Wanderpreise, die
Cat-Regatta Anfang November und die Nikolausregatta,
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Bootsklassen (Flotten) auf dem Liblarer Sec

von Bernhard Schiffor

Zu Beginn gab es im S5CV die verschiedensten Bootsklassen. Um den
Regattasport zu fordern,wurde durch eine Mitgliederversamalung die
Eingrenzung auf bestimmte Bootsklasaen beschlossen, d4d.h, solche

Bootsklassen

zuzulassen, die

national/international auch dle

entsprechende Anzahl Reagatten durchfilhren kdnnen.

So hadben wir
Weitere Bootsklassen
dieser mindestens
Teilnahme an Doutsnchen bazw,

lassen ist.

Nptimist

Internat, Klasse

2,30 m L
1,13 m B
0,60m T
35,00 kg
3,50 gm

Flying Junior

Internnt, Klosse

4,03 m L
1,50 m 0
0,60m T
90,00 kg
9,30 gm

Vaurien

Internat, Xlnose

L,0B m L
1,47 mu
0,9 m T
95,00 kn
B,10 gm

derzeit sechs Flotten.

kbnnen nur

zugelassen  worden, wenn in

3 Boote vorhanden sind und diese Klasoe zur

Optimhi

Iolie

{aernan, Kiasse
20 m

) m

060 m

300 ke

150 m! o
v t. Klarsenorgariatica

Flylog Junlor
e
Intzenat, Klasse
40} m
S0 m
060 m
92004\
M
dov . Nlassenomganisation

Vaurien

Julle

Irernay Klase
<05 m

14T /| o
C94m v

1 001g :

LRMEY

[ITSRTEN N FETO T P (ST AT

Internationalen Meisterschaften zuge-
Die Bootsklassa "Optimist" ist das "Einsteigerboot"
fir die Jingsten und bildet keine Flotte.

Verantwortlich: Jugondwart
5 Repnttanbooto (Club)

7 Ausbildunpsvoote (Club)
1 oot (Frivat)

Flottenkaptitiin:
Welfgang Jrimer
Mihnengasse 17
5040 Lirdnhl

14 Poote
Flottenkopitiin:
Jirgen Pfeilschifltor
Rektor-Thar=5tr. 1

5042 Erfistadt

14 Doote



RULAND

TRANSPORTUNTERNEHMUNG

Guternah- und -fernverkehr
Taglicher Auslandsverkehr
nach
Niederlande
Frankreich
England
Belgien
Schweiz

RULAND

TRANSPORTUNTERNEHMUNG

Telefon: Telex:
0221/884409 8873298 rutr

Zollstocksweg 18
5000 Kéin 51




L2o

Internot, Xlasse

h,20 m 1.
1.68 m
09T m T
100,00 kg

10,25 gm

20
Jaise
Internay, Klasse

40m
18 m
097 m
10000 b e

1028 =¥
@i, v, Klassenorpasiaxtion

lLaser
Internat, Klasse

4,23 m L
1,37 m A
0,90 m T

57,00 kg
7,06 qm

Lnu

'lr.'mul hlawe

IJ" m i
L m
57.ook.

7,06 m
Performanse Saleraft «.m

Korsar

Nationanle Klasass

500 m 1L
1,70 m B
1,06 = T
100,00 kg
14,00 gm

Zupvorel (Schwart)
lotienale Klascae

Nursar )

Jalle e
Natignaie Klaise
S50m

LOm

1ES m

10600 kg

15,00 m!

G i Klawsnogarisation

5,80m L
1,88 m 1
1410 = T
250,00 kg
15,600 qm

?ﬂnmv’luwtd
\.n i Aawe ‘

don ke AT gaTINauNIn

Flottenkapitén:
Rednhold MEnip

Mheinpoldstrafie 20
5030 lurth

41 Doote

Flottonkapitlin: =,Z, ohne

Vorantwvortl,: sportl, Leiter

13 Toote

Flottenkapitin:
Gerd Linnomann

Steinonckerstrade 45
5030 HUrth-Kondenich

18 llooto

Flottenkapithn:
flens Ladowig
Im Sechetteling 6

5030 Hirth-Merulilheim

25 Doote
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. eine kluge Entscheidung

lhr Partner
in

Sicherheitsfragen

Die INTERUNFALL Versicherung,
.Hamburg, mit Filialen im ganzen Bun-
desgebiet und weltweiten Verbindungen,

ist eine der groBen deutschen Versicherungen.
Wir bieten Ihnen alle Formen zeitgeméBen

Versicherungsschutzes und einen

sprichwdrtlich guten Kundendienst,

Fragen Sie uns, wir beraten Sie gern.

Direktion fiir Deutschland
HermannstraBBe 10
2000 Hamburg 1
Telefon 040/3395 11

INTERUNFALL
VERSICHERUNG
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Die erste Regatta auf dem Liblarer Sse 1964

“Fachsimpeln" (Man beachte auch die Segelpummer des FJ - G 20).
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Die noch flache Uferbepflanzung lied den Wind noch unqehindert
wehen.




Wettfahrtleitung: Durchfiihrung veon Land aus,
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Das Leben am Rande:

Pause unter frelem Himmel oder im

Zelt,




Der Optimist
von Bernhard Schiffer

Treffslcherer kann die Bezeichnung unseres Jingsten-Bootes nicht
geln:

Kinder - die gerade schwimmon gelecnt haben - setzen

sich in eine NuBschale und lernen spielend segeln.

S0 werden die Grundlagen zur Ausiibung des Segelsportes geschaffen,
denn nur die cptimala Jingstenausbildung garanglert dle Ecfiillung
des Nachholbedarfs der anderen Flotten,

Unsere Optimisten-"Flotte™ setzt sich im wesentlichen aus zwel
Gruppen zusammen:

1. Jingstenausbildung und Segeln auf dem See (bei
schonem Wetter)

2. Fortgoschrittene Segler mit hdufiger Regattateil-
nahme und u.U. avch Quallfizierung zur OM.

Belde Gruppen haben aber eines gemelnsam: Sle brauchen die
Mithilfe der Erwachsenen - vor allem der Eltarn - und des Clubs,
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Liche Eltern,

jedes Jahr zoll eine neus Gruppe Kinder in der Jiingstenausbildung
dom Segelsport zugefihrt werden.

Bitte melden Sie Ihre Kinder rechtzeitiq an - nicht erst im Frih-
jahr - damit auch der Jugendwart rechtzeitig planen kann.




Opti-Reqatts - einmal aus einer anderen Sichtl|

von Claudia Schiiter

Bei uns fing es in Berlin an: Mein Bruder ULL hatte nicht die
genligende Punktzahl fir die Deutsche Jugendmeisterschaft erreicht.
Da wir aber in "weise: Vorraussicht' schon alles (Quartier usw.)
festgemacht hatten, fuhren wir trotzdem. 5o bekamen wir vieles von
der Stadt selher =u sehen. Da wir 6 Personen sind, baewohnten wix
zu je 3 Personen einen Wohnwagen, der auf einem Schulhof zwischen
vielen anderen Sealern stand.

Bei uyngerem aktiven Nachbarn erkundigte sich meine Mutter

natiirlich iber die nichsten eventuell zu fahrenden Regatten =
Jor's|

Auf der Rickreise wurden wir dann ganz unschuldig gefragt, ob wir
micht Ober den Schwarzwald zu unserem nachsten Urlaubsziel fahren
wollten. Da der Schwarzwald bekanntlich sehr schin ist, waren wir

direkt begeistert. Und dann wurde mit der Sprache rausgeriickt -
REGATTAILL ]

Unsere Gesichter (das meiner Schwester und meins) fielen bis auf
den Boden und fiérbten sich grip und blau bei diesem Wort.
Es kam zu heiklen Diskussianen, die schon bald in Familienkrach

ausarteten. Aber was wollen zwei unschuldice Midchen denn da schon
machen?

Ob wir wollten oder nicht, wir fuhren.

Als erstes sollte der Schluchsce angefahren werden. Tja und da der
Bodensee mit seiner REGATTA ebenfalls auvf der Strecke liegt,

konnte man dort 4a auch noch mitscgeln. Z2u guter Letzt wurden wir
dann mitgeschleift,

Am Schluchsee gab es WandermBglichkeiten. Das war sehr "hiibsch",
wie meine Mutter =y sagen pflegte. Das liefen wir uns ja auch
willig gefallen. Dann ging es nit dem ersten Punkt in der Tasche
weiter zum Bodensee. Schreck laf nachl - Das war ein einziges
Mickenlochl - Wir sahen mit 50 Mickenstichen aus, wie ein einziger
Mickenstich. "Herrliche REGATTA"

Uberall juckte es5 - man kratzte sich blutig - aber was tut man
nicht alles {iir seinen Bruder. 69



Diec REGATTA war nicht nur eine einzige Mickenjagd fir die
Zuschauer, sondern auch das letzte Chaotenlech. Die Flaute lag
iber dem Bodensee und wenn am Ufer ausgeamtmet wurde, so dachte
die Regattaleitunn, es kime Wind auf. Und =o wurden Opti's und
Europe's wieder auf's Wasser geschickt,

Kach einigen Schilssen - man konnte sich den StartschuB aussuchen -
ging dic Paddel- und Wrigoregatta los. Dann wurde zwischendurch
mal wieder abgeschossen und nach einer Stunde Startverzdgerung
genau dasselbe wieder. Mit Mihe und Not bekam man 4 Liufe
zustande.

Die Siegerehrung war dann die Krdnung. Die Segler und Seglerinnen
tobten. Auf die Entschuldigupgsreden wurde mit Bubhrufen ond auf
die Tische himmern geantyortet.

Dann begann auch fiir uns der Urlaub. Der Opti wurde fiir den Rest
des Urlaubs nicht mehr ausgepackt. So kam dann auch der Rest der
Familie zum Urlaub - wohlgemerkt redlich verdient - der nach einer
wWoche Stref bcqannlund er wurde herrlich.




Die FJ-Flotte

ven Bernhard Schiifer

Die Fi-Flotte (Flying Junior) ist die aktivste Gruppe des SCV. An
allen Meisterschaftsregatten nimnt nindestens 1 Mannschaft teil.
Stellvertretend filr die Leistungen und Erfolge, vor allem aber
auch der Aktivititen, seil an dieser Stelle nur der eilne Beitrag
Uber dle Weltmeisterschaft 1985 vor Blankenbarge wiedergegaban,

O‘A

Die einzige Damencrew: Yasmin und Myriam Freigang

[



44 Mannschaften aus 4 Kationen gingen am 21, Juli 1985 auf der
Nordsee vor Blankenberge in Belgien an den Start, um in Abwesen-
heit des dreifachen FI-Weltmeisters aus den USA den neuen Weltmei-
ster auszusegeln.

Erstmals nahm eine Mannschaft aus Japan an einer FJ-Weltmelster-
schaft teil. wirde sle, mit ihrem brandneuen FJ - made in Japan -
nach dem Start zur ersten Wettfahrt am LuvfaB in Fihrung liegend,
die grofe Unbekannte sein und den faverisierten Hollindern dag
Firchten lehren? Cs hied abzuwarten,

Der Wind frischte im Laufe der Wetbfahrt auf 18 Enoten auvf, Im
%2iel Jjedoch hatten die Briider van Vliet (M 1331) die Bugspitze

vorn upd verwiesan die Japaner auf Platgz % gefolgt von den Bridern
Cox {(H 1407).

Der niichste Tag brachte Starkwind bis 38 Knoten mit hohem Wellen-
gang, wo an c¢in Segeln nicht mehr zu denken war. Statt dessen
hatten die Segler groBic Miihe, ihre davonfliegenden Zelte fostzu-
zurren. DPerart hatte sich der Wind "ausgeblasen", daf am darauf-
folgenden Tag totale Flaute herrschte,

So muften am 4. und 5, Tag bel leichten Winden um 4 bis 11 Knoten

und  strahlendem Sonnenschein jeweils zwei Wertfahrten gesegelt
werden.

In der Spitzengruppe tauchte erstmals ein Boot aus Belgien mit
einer Jugendmannschaft - T. den Hartigh und P. Laureyssens - auf,
der der boige Wind bel der ersten Wettfahrt zum Verhingnis gewor-
den war und sic infolge Kenterung aufgeben muBte, Sie Gberraschte
an diesem zwelten Segeltag mit 2 zwelten Plitzen, Zwei Hellinder -
H 706 und H 1331 ersegelten V. Platze und die Japaner zwel Dritte.
Bei der 4, Wettfahrt am nichsten Tag und Windverhiiltnissen wie am
Vortaq, schien der sympathischen Mannschaft H 1331 der Sieg schon
gicher. Jedoch: der in der Stiirke smehr unterschiedlich setzendo
Strom machte auf der Zielkreuz alle Hoffnung zunichte. Die Brider
Verwaal - H 706 - und die jungen Belgier wahlten die glinstigere
Seite und gingen in dieser Reihenfolge durchs Ziel, gefolgt von W.
Heinen, B, Salwik und P. Wanders auf Platz 6. Die deutschen Segler
hatten also auch den richtigen Schlag gewihlt, Schade nur, dah

7;. Heinen spiter von der Wettfahrtleitung disqualifiziert wurde.



Beim zwelten Lauf am Nachmittag dieses Tages iberraschte dag bel-
gische Jugendteam mit einem Startziel-Sieg, Lange blisben W.
Heinen und P, Wanders den beiden dichtauf, doch auf der Zielkreuz
ronnten sich noch die Japaner und eine zweite belgische Jugend-
rannschaft dazwischenschieben, P. Wanders ersegelte Platz 4 und
W. lleinen Platz 5.

Aber noch war das Ergebnis dieser Weltmeisterschaft offen -
Spannung bis z2um letzten Tagl Die Entscheidung wiirde die letzte
vwettfahrt bringen, Nur bei viel Wind wiirden dle schworgewichtigen
lellinder und Japancr noch cine reclle Chance gegeniber den leich-
teren Jungs aus Belgien haben,

Indcs - dor Wettergott bescherte am letzten Tag wiederum leichten
Wind und spiter noch den crskten Regen auf See. Bereits auf der
Startkreuz gingen die jugendlichen Segler aus Belgien in Flhrung,
Taktisch aungezeichnet segelnd, verteidigten sie bravourds thren
ersten Platz bis ins Ziel vor den dicht folgenden lolldndern.

Und damit standen sie alg neve Weltmeister und agleichzeitig
Jugendueltimelster fesk., Eine hervarragende Leistung dieser jungen
Mannschaft (17 und 14 Jahre), mit drei 2. und zwei 1, Platzen we-
sentlich routiniertere Mannschaften hinter sich gelassen zu haben.

Bepste Deutsche wurde die Mannschoft Peter Wanderg mit Bernd Janlen
von der Klever Segel-Gemeinschaft auf Platz 7, W, Heinen mit R.
Rossaint vom Duisburger Yacht-Club landeten aufgrund der ungliick-
lichen Disgualifikation auf Platz 14, altester Teilnehmer (54
Jahre) dieser Weltmeisterschaft E. Salwik und R. Smit, ebenfalls
Cuisburger Yacht-Club, auf Platz 16, E. Salwik erhielt den "Altes-
ten"-Sonderprels. Ein welterer Sonderpreis ging an die einzige Da-
rencrew, Yasmin und Myriam Freigang veom Segel-Club Ville, Liblar.

Flir dle niichste Weltrmelsterschaft in zwed Jahren heift der FKurs
fiir die Europier: Fernost! 1987 werden die Japaner die Weltmeis-
texschaft ausrichten, wobei sie flir 30 ausliindische Mannschaften
Boote zur Verfigung stellen wollen, Hei den deutschen FJ-Seglern
hat das gqrofle Sparen begonnen, wollen sie sich diese Chance nicht
entgehen lassen, auch wenn sie (noch) nicht zur FJ-Weltelite ziih-
len, Jecdoch: Dabei sein ist alles!

Joachim Freigang 73



@Meisterpreis

weist den
Sic

Wenn es um lasierende
Holzanstriche geht . ..

Anstrichobjekt, Holzkonstruktion und
Oberflachenbild bestimmen
den Einsatz von Tixet oder Tixoton
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PARTY-LEIHZELTE

ab 30 Personen

fiir viele Feste - das Beste
mit oder ohne Bestuhlung

»  {lr Verlobungen, Polterabende, Hochzeiten, Kindtaufen,
Geburtstage und sonstige Familienfelern

™ {lr Parties, Firmen- und Vereinsfeste, Kegelclubs
»  flr geselliges Belsammensein aller Art

Wir beraten Sie und bauen dem Verwendungszweck entsprechend
in variablen GroBen auf,

, GIESLER
ROEDEH

hristel Kau

Zelteverleih - Getrankevertirieb
MittelstraBe 12 - 5040 Brahl-Schwadorf « Telefon 02232/31269




Lit*leten International Frostbite Trophy 1973

- e o -

ven Erich Zehnpfennig

Dom  Kingstler verschlug er die
Sprache und noch den geaxeinen
Astheton lief er wolliistig
ecschaunrn: der Anbl lck der
"Frosthite Traphy", elnes in
Silber getriebenen Eigberges,
tberspllt mit dem Seegetier aller)
aipben Meore.

Die sechs jungen Segler des SCV
indes, ein Midchen und funt
Jungen, dle am Freitagnachmittag,
dem 16, Februar 1973 auf denm
Londoner Flugplatz Heathrow
landeten, waren von derartigen VYisionen nicht geplagk. Obwohl noch
recht jung, mangelte es dlhnen nicht an Selbstbevyulitsein.
SchlieBlich segelten sie seit Jahren erfolgreich vaurien und
42cor. Hler wiirden sie halt mit dem Mirror Dinghy segeln, wenn
aueh erstmalig Ln elner Teamregatta, was in diesem Falle heilBen

solite: Unser Team mubBtea in sechs Wattfahrten gegen jo alne dor
anderen Hannschaften antreten, Und e3 war eine illustre
Gesellgchaft mit exquisiten Steuarleuten zum Start erschienen: Jo
eine Mannschaft aus den USA, Australien, Belglen, Dipemark,
fiolland und GrobBbritannien als Gastgeber (der Himmel weid, wle wir
zu der Ehre kaman}.

Etwas mulming wurde unseren "Regattiers” erst,als sie sich auf der
cbarsten Etage des '"Mirror-Building" wiaderfanden, wo der "Daily-
Mirror" als Sponsor der Varanstaltung cinen Empfang gab, Dor Blick
iber dasc nichtliche London war wohl Elr alle Tellnehmer der erste
ciner Reihe von blelbendon Elndricken.
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Am niichsten Tag ging es dann zeitig los. Unser erster Gegner war
der '"Littleton Sailing Club", der die im Jahre 1966 erstmaliqg
ausgesagelte Trophiie im Vorjahr gewonnen hatte und nun verteidigen
wollte, Die knappen botizen, die sich der Chronist auf der Rick-
spite seines Programms gemacht hat, zeugen von der Spannung, die
gerade von dem ersten Rennen ausaging:

- "nach 1. Tonne 3 SCV - Boote vorne (Gold 1.)
In der letzten Runde England in Gewinnposition (Plédtze 2,3,4).
dann Spi vor D3rr, eckimpft 3. Platz und Sieg",

Was dann weiter geschah, am Samstagnachmittag und Sonntag
versetzte uns alle in einen gelinden Rausch: Kurz gesagt, auf den
ersten Sieg folgten finf weitere, Die anderen Teams und ‘hre
fetreuer kamen aus dem Staunen nicht mehr heraus.

wenn auch Reiner Geld, in der Form seines Lebens, mit vier ersten
plitzen dominierte, so zcigte doch schon das erste Race ganz
doutlich: hier konnte npur eine MANNSCHAFT gewinnen. Dileses
mannschaftliche Gefihl prigte dann auch den Rest des Wochenendes,
den wir mit unseren Gastgebern verbrachten.

Der Rickflug war fiir Montagnachmittag geplant. So blieb noch ein
Vormittan, um ein bifchen Weltstadt London zu schnuppern. Carnaby-
Street, Seho, das waron die Vokabeln, die den SCV-Nachwuchs noch
cinmal munter machten. Aber mit deom festen Flugtermin im  Ricken
hatte der Ceach keine Mihe, seine Schiifchen beleinander zu halten.

Alles in allem ein gelungenes Projekt  der damaligen Jugendgruppa
des SCV. Etwas grilblerisch kénnte man auch sagen: =zu gelungen,
denn zur Verteidigung der Trophiie wurden wir nicht mehr einge-
laden.
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Biiro-Organisation

FACHHANDELSVERTRETUNG

TRIUMPH/ADLER - Computer
- Electronic
- Schrelibmaschinen

Grundig - Diktiersyosteme
Dauphin - Sitzmobe]

Zettler - Anrufbeantvorter
Riefler - feichenanlagen
Scharf - Chefzimmer (echt Holz)
Geha - Offsetdrucker
Rena - Frankieraultomaten
Adler/Minolta - Kopiersysteme

Mex - Buromobel

Brune - SilLzgruppen
Toshiba - lisehrechner

REPARATUREN -U, WARTUNGSDIENST
~-MEISTERBETRIEB~

5042 ERFTSTADT-LIBLAR, BAHNHOFSTR. 29,

-Rufen Sle uns bitte an 02235-42066-
-Wilr beraten Sie gerne-
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Nur Techniker kamen

auf ihre Kosten

Lelzle Segelregalta auf dem Liblarer See

Crlistadt-Lintar (|%) — ,Masl
und Schotbruch* litefl ex am
Weclienende tur elwa huadert
Segler eul dem Liblarer See. Zur
lelzten Renatta in diesem Jahy,
ciner _lichandregatta®, katte
ter Seqgel-Club Ville eingeladen,

‘Dah die Masten kielten und
auch keln Seqler Lo den Bach®
fiel, leg an den schlechien
Windverhiltnissen,  Zeltweise
hatlen die Segler elne totalo
Flaute, Dauerregen verrarh den
Wasscisportlern zusitzlich die
Laune, Dia Technikor unter den
Seqlets kamen an diesem Tage
2um Zuge, By gall jeden Wind-
houch asszunutzen, um cin pear
Mctet gutzumachen. =

;:Vom Mdihnesce, aus dom

JRulirpehiet _sowio. aus_ Koblens;
die Senler nach’ Liblar!

fware:
fckommen, am an dieser yer-
'bandsoffenen Regalta um Sieq
"und Punkte zuy Kiimplen, Das Lib-

Nellerje.

larer Seqeltevier schemnt lmmer
behebler zu  werden., Dieses
spirl auch der Seqel-Clul Ville

an  der  stindig  steigenden
Yachfrage um eine Milglied-
schefs,

Zur Zewt hat der Verein 350
Mitglicder und hundert Boote.
Danil 15l bel den Beoten die
Hichstzahl  crreicht, die laut
Bestimuungen des Landes fir
den Lablater See  zugelessen
sind,

n lunf Boolsklassen wurden
hel der Einhandregatta um Po-
kale gekampll, Folgende Seqler
beleglen jeweils die ersten diel
Platze: In der Gruppe .420er”
Zehnplenning, . Hécht, Oster, in,
der Fl-Kiasse SlrchIoiESchorn.
Bed deg-ygurien; Darr,
Van def Vcldcn.')lﬁ}f,.bh ‘de‘nf{'

JLasern Dahl, Hulteimann cund

Lohr, bel den Oplimlstest? Mil.
ler, Zelmplenniseg, Freigang,

DIE SIEGER iy dden vinzednen Daalshioeen vaneiten

Ponale und



v~ Malermeister

=« Thomas Weiser
% Werkslatt: Otlo-Hahn-StraBe 21
© Buro: MainstraBs 38

5000 Koln 50
Telefon (0221) 354867

PUunktlich + akkurat + freundlich + sauber

Der 2 zu lhrer Sicherheit

Magdeburger-Versicherungs-Gruppe

Heinz Schliissel

Versicherungshiiro

Drosse lweg S0 ' Telefon:
5000 Koln 71 (Esch) 0221/5901119



Die 42o0er Flotte am Liblarer Sece

von Reinhold Monig

Der 42oer, im Jahre 1960 von dem Franzosen Christian Maury
entwickelt, wurde gachnall 4§n Frankreich und danach 4n anderen
Lindarn populiir, so daB er heute mit {iber 45.c00 Einheiten wohl
die weltestverbreitete 2-Mann-Jolle der Welt gein dirfte. In mehr
ale 30 Lindern der Erde, auch im Ostblock und Ubersee, existieren
nationale Klassenverelnigungen; sie wurde dadurch auch das Jugend-
weltmelsterschaftsboot der IYRU. Schon bei der Griindung unseres
Clubs waren einige Seqgler dabei, Damals noch auf der dem Clubge-
linde schridg gegeniiberliegenden lalbinsel, wo die Boots tHglich

auf- und abgeriggt werden muBten und nach Hause transportiert
wurden.

Waren anfangs Dr. Brandes, der auch lange Zeit unser Flottenchef
war, und Reiner Gold - gein Nachfolger im Amt - dic absoluten
"Stars" bei den 42oern, so bekamen sie, als sich die 42cer auf dem
See wie die Kaninchen vermehrten, bald harte Konkurrenz, wie z.DB.
Erich Zehnpfennig und spiter die SShne Uli und Billy, Will{ Klein,
Thee Puderbach, Tom Siefer, Martin Haecusler, Henning Briegleb, Tom
Burschaeper und meinem Bruder und mir, Manchen harten, aber meist
fairen Kampf fochten wir untereinander aus. In den letzten Jahren
dann die Gebriider Béhm und Hecht, die sogar in den C-Kader des DSV
vorstielen.

Sollte ich bei der Aufziihlung einen "Star" vergessen haben, bitte
ich um Verzeihung, In 5o vieclen Jahren vergift man schon mal den
einen oder anderen.

Viele nationale und internationale "Stars", wie Exveltmelster Dirk
und Marret Johnsen und der mehrfache Deutsche Meister Jockel
Oetken, haben auf dem Lido schon dfter gegen die "Heimstirke" der
Liblarer Segler kapitulieren nissen.

Schnelligkeit und Xampfkraft zeigten wir "Cracks" aber nicht nur
bei "Heimzpiclen" sondern auch auf aus auswirtinen Revioren.

Tom Sicfer gualifizlerte gich fiir 2 Weltmeisterschaften und
bclegte, zusammen mit Klaus Mecke,1970 in Israel und 1971 in Cher-
toure als hestor Deutschor hervorragende Platze,



Reiner Gold nahm an der Eurcpameisterschaft in Travemiinde teil und
nur eine Disgunlifikation wegen eines Frihstartes verhinderte
sinen vorderen Plat=z,

Bod der Deutschen Meisterschaft in Ratzeburg wurde Willi Kledn
vierter,Auch meine Siege in Frankreich will ich nicht unterschla-
gen. Als einziger Deutscher kennte ich bei den internatiopalen
Pfingstwettfahrten in Veere 2-Tagesscicge heoraussegsln und belegte
1968 den 2. Platz von 49 Schiffen hinter Altmeister Husso und 13970
bei 76 Schiffen den 3. Platz hinter dem damaligen Europameister
Ducheny und dem franzdsischen WM-Kadersegler Nicolas.

Zwinchenzeitlich sind wir aber alle in die "“Jahre" gekemmen wund
viela "alte Kippfer" sind um- oder ausgestiegen.

Einige sind heute noch im Seniorenbereich aktiv und das mit groBem
Erfolg!

willi Klein wurde dreimal hintereinander 42ocr-Seniorenmeister,
Reiner Gold einmal zwelter.

Unsere "Oldiea" Herff und Ketterle ersegelten bei diesen Senloren-
regatten ebenfalls hervorragende Plitze,

Mit unseren 40 Schiffen sind wir die grifte Flotte im Club und
vermutlich auch in ganz Deutschland. Bel den Ranglistenregatten
haben wir in der Reqel so groBe Felder, daf, wic Reiner Gold
einmal sagte, der Sce fast Uberschwappt.



Jugendtrainingslager Liblar 15971

Sericht aus "Echo" Nr. 23 von 1371

King Reiner rief und alle kamenl

Beinahe, 5o kidnnte man beginnen, wenn vom diesjdhrigen Jugend-
trainigalager an Liblarer See die Rede ist, das in der FKarwoche
bis einschlienlich Ostersonntag stattfand.

Bei 27 teilnehmenden Mannschaften kam bis auf 4 cinheimische 42cer
der Rest aus allen Teilen Deutschlands - aus Bayern, Ostfriesland,
ven der Weser, dom Steinhuder Meer und ven den zahlreichen west-
doeutschen Revieren zwischen Frankfurt und Wesel. Dazu nahmen noah
11 fast auaschlieBlich Kélner Vauriens am Lager teil,

Was es heipt, eine Meute von ber 80 Jugendlichen zu bindigen und
ihnen ein flir alle befriedigendes und prelitables Programm zu
bieten - ist fir einen AuSenstehenden kaum vorstellbar. So gebihrt
vor allem Reiner Gold und mit ihm der Vorstand des SCV der Dank
oller Teilnehmer. Er hatte aus den Schwichen des letztjdhrigen
Trainingslogers gelernt und trotz der stirkeren Beteiligung wvor
~1lem 4im Trainingsaufbau und in Sachen Unterkunft und Verpflegung
fast optimale Bedingungen geschafien.

Die Teilnehmer schliefen in der Schule Erftstadt-Bliesheim, hatten
4 groBe Klassenrliume und zum Austoben vor und nach dem Segeln ein
tolles lallenschwimmbad =ur Verfigung,

Ein gemieteter Bus fuhr die ummotorisierte Jugend moraens und
abonds 2wischen der 4 km vem See goelegenen Schule und dem
Scaclceclub hin und her und es klappte auch ausnchmend gqut mit
der Verstindigung zwischen den Xlteren und den J@ingeren iiber deon
Zapfenstreich hinaus = sicher ein Zeichen von genlgend hartem
Trainingseinsatz - man brauchte halt Schlaf.



Was an Unterkunft und Verpflegung geboten wurde, war schon ¥lasse,
was uns der Liblarer See allerdings an Wind anzubieton batte, war
trotz der beiden letzten windigen Tage etwas magaer. So konnte dag
mit grofer Mihe aeusgearbeitete Programm nicht  voll pusacfiillc
werden - 7 Regatten wurden jedoch zustandegebracht, van denen
eine wegen eines Fehlers der Wettfahrtleltung annuliert wesden
mute.

Dag Tralnlng begann, wie der Wind es wollts, rorgens um 10 Uhr big
Zum  Mittacessen und wurde nachmittags fir 3 Stunden {ortgesctzt.
Es hat =sich dobei gezeigt, dad es sehr sinnvoll ist, die
Jugendlichen ernsthaft Wettfahrten segeln zu lasson, mit der
M3glichkest =u protestlieren - wag ungeredin  stark in Anspruch
genenmen  wurde - und dabei vem Motorboot aus Anwelsungen  sur
Verbesserung ven Tripm, Segelstellung, taktische Masnahzen wsw. nu
geben. (Es ist besonders hervorzuheben, daf sich neben Reiner Goid
und  Vaurten-Ass Rudolf DSrr als Wettfahrtleitor, o qute
42o0cr-Segler wie Erich 2Zehnpfennig, Peter Radtke und Werner Peters
zur Verfiigung stellten).

Einige Eltern und betroffene Jugendliche waren etwas betribt Ober
die teilweise heftige Protestiererei und die anschliefenden langen
Verhandlungen, doch ich meine, daB man Anfingern inm Regattasegeln

gerade 50 Wettfahrtregeln sehr elnleuchtend und daucrhaft
beibringen Xkann. Unsere jungen Draufginger sind nach verlerenen
Protesten merklich vorsichtiger an den Tennen gewpraen und wissen
nun  lber die Lxistenz eines blauen hichleins, dos nit
unheimlich kempliziertem Deutseh  Ordnung auf den Teichen und
Meeren herstellen soll,und kennen nun auch ein rotes Fahnlein, das
man an Bord fihren sollte,

Ein Maoke war allerdings, daf die Anfinger ofit zu sehr am Tampen
hingen und die 2 Motorboote halt irgendwo in der Mitte kurvten und
ihre Anweisungen gaben, Es wire fiir das nfchste Mal csieher
angebracht, Leistungsoruppen zu bilden, un das Training nech
ciffektiver zu machen.

Vorauscetzung dafiir ist aber elne noch gréiere Beteilinung van Re-
gattaseglern, d&ie den Jugendlichen Tips geben und in ihrer Trick-

kiste herumwihlen, Sie sollten sich ihre Xenkurrenz von Morgen
sichern.
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Fachgeschaft
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Segeln in Frankreich

von Reinhold Mdnig

Da im Scmmer hierzulande Regsatten selten sind, suchten einige
420er Scgler des SCV nach einer Kembination zwischen Relax und
Regattastrel, Durch Vermittlung von Ex-Priisident der {nterna-
tionalen KV, Herrn Mouvet, wurden wir fiindig. Der Club Voile
liourtin Medoc, am grobBten Binnensee Frankreichs in  der Nihe von
Bordeaux gelegen, lud uns crstmalig 1964 ein,

Auf dem clubelgenen Campingplatz verlebten wir  wunderschone
Ferien. 2wed- bis dreimal die Woche fanden Regotten statt, wobei
in der Regel um Sachpreise gesegelt wurde, die von dortigen Club-
mitgliedern gespendet wurden. Auch auswirtige Regatten wurden
begucht wie in Le

Verdon in der Gi- r \b v
ronde~Mindung, in \

Arcachon und am G

anderen Ende des

Lac d Mourtin, 4in

Moubisson im vor-

nehmen Club Velle

Bordeaux,Fir star- h

ke Konkurrenz war
stdndig gesorgt.

Die darmalligen
franzosischen
Frauvenmeister
stellte der CVHM
und auch die
Mannachaften

bufau/Cabannes und
Daloubzg/Pellot
gehtrten =u den 8
Mannschaften die
sic¢h fir die WM in
Quiboron gqualifi-
ziert nhatten.




Immerhin hatten 300 {franzBgslsche Mannechaften an den Qualifika-
tionsregatten teilgenommen. Aus Le Pecqg kamen regelmifilg Ex-Furo-
paneister Alexandre und auch Ex-Europameister Duchnily verbrachte
cinmal seinen Segelurlaub beim CVHM.Auch Segler aus dem Raum Paris
waren Stammgaste.

Nachmittags stellten sich aufgrund der giinstigen Lage des Sees,
nur wenige Kilometer vom Golf ven Biscaya entfernt,regelméfiig kon-
stante Winde von 4 - 5 ein. Regattafelder von iiber 35 Booten waren
die Regel.

Trotz der starken Xonkurrenz konnten sich die GSegler des S5CV
hiufig gut plazieren, Mein Bruder und ich gewannen dreimal hinter-
einander den Coupe de la Marine und ziegten in Arcachon gegen die
Cracks Aquitaniens und auch das Riickspiel in Hourtin. In anderen
Jdahren  siegten die Gebriider Briegleb und Zehnpfennig, Ein
besonderes Erlebnis war der Coupe 4 Aquitaine f£iir 470er. Auf
dem Weg zur-EM in Spanien, letzter Test fiir die qualifizierten
franzbsischen Mannschaften,

Mit unserem, nicht im Bestzustand befindlichen gelichanen Schiff,
hatten wir dann keine Chance, vor allem nicht gegen die franzdsi-

schen 420er Jugendmeister (Cadet 14 bis 16 Jahre) Boliet/Debois,
die {iberlegen alle Liufe gewannen. Trdstlich zu wissen, dal sie
auch Evropameister wurden.




Pas meist gqute Wetter und der ca. 30 km lanae, 4alasklare und
saubere See lud auch zom Lustsegeln ein; Picknick an einsamen
Sandstrénden, mal in eln paar langen Schliigen ang andere Ende des
Sees. Bei den kanstanten Winden hitte san im Trapez Zeitung lesen
kbnnen, oder mal alleine mit verlingertem Pinnenausleger das Boot
aus dem Trapez segeln.

Auch die Geselligkeit kam nicht 2u kurz., 2u Strandfesten, nit am
SpieB gebratenen Ochsen und Wein in Strimen, wurden wir regelmdBig
eingeladen und im Laufe der Jahre zahlreiche Freundschaften
aekniipft, die auvch zu Besuchen der Franzooen bei uns fihrte. Seit
dem Beginn der Freundsochaft zwischen dem SCV und dem CVHM  im
Jahre 1964, f{fahren auch heute noch regelrmiiblg Segler des SCV nach
flourtin., Die meisten haben inzwischen keinen 420er mehr am Haken,
sondern fahren mit einem “Brett auf dem Dach", C'est la vie.

H. Schéfer
5000 Koln 41

Beaenrather Sir. 334
Tel (0221) 449145

V2l frrrmce— . T g —_—

Reparaturen von Segeln und Persennige. Indmduelle
Anfertigung und Anderung aller textilen Gegenstinde
an Booten, Yachten, Zubehdr und Ausriistung.

Schnell, preiswert und gut.




Pragen,
Drucken
und
Beschichten

... am besten gleich mit Hiedemann !

Walzen, Maschinen, FertigungsstraBBen

fur das Pragen, Drucken und Beschichten

von Papier, Tapeten, Tissue, Kunststoffen,
Aluminium, Kupfer, Stahl u. a.

Pragewalzen, Gravuren Priagemaschinen

Harte Unionwalzen in-Line-Pragemaschinen
Nahtlose Photopolymer-

Druckschlduche Fertigungsstraflien
Rasterwalzen fur Duplex-Pragetapeten,

Formatbeschichtungswalzen fur Papiertischlicher

u Jean Hiedemann
18 44

Experten seit 1844

-||| ||,. Postfach 300560 - KohlistraBe 10
5000 Kéln 30 (Ossendorf)

SR CCEMELDPE Te| (0221) 597060 - Telex 8881994
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Ausschnitt aus der Zeitung

Kolner Stadt-Anzeiger
DA.AJI:R Koin - Land

Kolmache Rundschau

Q"‘ 131 Kain = Land
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Auf dem Lido ,donnerte*
kleine Kanone vom Prahm

Segel-Laie beleiligte sich an den Deutschen Meisterschaften

VON HANS BURGC RAF

Libler, Ein Seegang suf dem
Lablarer Lido und dary Winds
slarken mit legengersen vers
murst, cad ginem Angyt und
Fange werdan kuante. So sah ee
Jedenfalls oin Rundschay-Ge-
weliae, der eestaliy sum Start
einer Negatta st dem Prabm
milahren durtue. Fur dio Fache
Tndsa Bved das sackhbch: madiger
Y frischer Wind.

Lrstmalig nach vielea Jahren
fanden aul dom Lads wisder
Deutschie Meistarschalion statd,
Die VilleMogieder sus Lilar
waren es, die Im |etsten Jahr
Deutiche Senioren-Meister der
Cler-Riavve mit Willl Kein
utd Dr Hermann Jascobieded
nach Erftatady helten. Cadurch
aurde man  Ausrichtse  der
Dm;'.th Melstersckation
1524,

Der Startschuld 1a den Titel-
kamplen Lel am vergengenen
Wocrenerde auf domn Lido, wa
Fernd Sck, et ol Negatialeltar
funglerw, Fast swannug Docte
wharen am Start, darunter sucl
it Stevermana flennte Schif-
Lor eiin

fer und Zandn
SOweg T
n — Ehefrau

CamenCrew,

neliman. Die Yold

und Tochter des Regatia'eilers
— schlugen tich beachtlich und
karmen als 13 Ins el,

Corigenst Der Start winer
soichen Fegstta st sine recht
rpannende Sache, es geht recht
turbulent 3u Dis Sparter ver-
suand gén  ach  uberwiegend
durch Setzen von kletnen #lage
gen als Siyaale, daru donnern®
tin und wieder kleine Kanonen
varm Prahm, Dall Segler in
beretter Front suf einen Starte
schull an, halih einem groe
Sen Lauferfeld in den Wettbes
wrth geton®, durfie wohl dem
Lasen auch unbekannt seln

Und an Tord Cor hielten
fatutle herractit asch der ere
sten Wasserberubrung
mahwurstarbeit’, wenngleich
man heer als Lale vielimcht 2y
viel weht, was fur dle Segler nur
Heoatre e

Um den vielutieren Lalen

Regetiaieiior Schiffer gt noch ein pasr Tips.

noch einmal anzutihren: Er
war froh, als er nach allem
Durcheimander, was Nis Profis
wichetlich distighnierse Ord.
nury 1% von der Seesufsicht
wieder an Land gebruchy wus-

Schede nur, dal am Wochen-
ende hir die vielen Preunde
dizses Sparts nicht das rechie
Wetter herrschie. Hinru kamen
noeh ellicke Verustaltungen
Im nahen Umfeld von Erftstadt
So war man {ast unter ™ sm
Lado, diw Donle und die Negatun
Wityng,, Und der Segeilach-

Folo: Burggrat

mann sprach such ber Sonnen.
scheln vom Wetler 10! .Es
hermachie schwacker bla madi-
por Wind, selr wechselbalt

Nach wvier Wewtfahrien an
owes Togen standen Willi Kiein
urd Dr. Hermann Jacohieded
wieder als alle und reve Deul.
she Meisier oben su! dem
Trvppchion, Lwelle wiitden e
Klobkaeraden vam 5C Vitle,
Georg uttd Bruno Nilfeler. Die
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Biosynth

., lhr Beitrag

zum Umweltschutz

i DerTestinderBayer.

i Landesanstalt flr

Wasserforschung

nach der Methode

: . CEC-L-33-T-82

el | beweist:

) -~ Biosynth ist biolo-
gisch voll abbaubar.

Biosynth ist aber auch ein Hoch-

leistungs-Motorendl. Durch eine

rickstandsarme Verbrennung bleibt

der Motor sauber und behalt seine

volle Leistung. Es sorgt fiir einen

guten VerschleiB- und Korrosions-

schutz und hat natirlich die

BlIA-Freigabe.
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Dia Laser-Flotte

von Bernhard Schiffar

Dic wohl beriihmteste Eintypklasse der Welt (st - dieses Doot,
welches aufgrund seiner Einfachhelt, aber hoher Lelstungs- und
Einsatzmdglichkelt kaum zu iibertreffen ist. Gesegelt wird das Boot
vorwiegend durch jingere Segler, die aus dem Optimisten umsteigen
oubBten und sich - aus walchen Criinden auch immer - weiterhin "Eip-
hand" segelsportlich betidtigen wollten,

Die Lasgser-Segler unsceres Clubs sind Individualisten, um die
sich Jugendwart upd Sportlicher Leiter besonders bemiihen nud,
damit dle schwere Dbergangszeit vom Jingsten-Segler zum aktiven
Regattasegler erleichtert und Jugendliche (Juniocren) dem Club er-
halten bleiben.
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Jugendauropamelsterschaft der Korsarklasse am Laacher See 1979

von Martin Menzerath

"Warum cigentlich nicht?" fragten wir uns - (wir, das sind Gunther
Neuhaus und Lch). Elniges sprach daflir,dad wir uns nicht blamieren
sollten: Segeln xonnten wir beida, erst Lo Opki, dann Vaurlen und
4200r und achliedlich KBorzar. Mein Vater stellte mir seinen Korsar
G 2628 zur Verfigung - und der war nun wirklich nicht daer lang-
gamste. Zu guter Letzt dhnelt der Laacher See mit sefinen Windver-
hiltnlssen des Liblarer See {(umlaufende Wilnde aus wechselnden
Richtungen, Stirke variabel).Also sollte dann doch eln Platz unter
den ecsten 10 miglich sein. Ein 5. Platz ware f£dr uns schon toll
geWosen.

S50 standen wir dann elnes Tages auf dem Gelinde dos SCLM, bepackt
mit Segeln, fdelten und Hlamotten, Hlach-der Boot und Zelte aufgebauk
waren und wir die obligantorische fontrollvermessung von Segeln und
Ruzpf hinter uns hatten, begann berelts das erste Beschauppern dec
spidteren Geaner auf der "Parcour", Viele bekannte und avch elnige
neue Gesichter. Dic Favoriten waron schnell auwsgemacht, und  die
ersten Woetten llefen berelvs., Unser angepellter _fﬁnftcr Plat=
schien durchaus im Rahmen dar #dglichkeiten zu liegen, und so
krochen wir nach Fleisch vom Grill & Bier vom TFal beruhlgt {in
unsere Schlafsicke.

Am nichsten Tag war “"Liblarer Wetter" (siche oben), also alles
o.k. - dachten wir. Aber entweder waren wir zu ruhlg oder aber das

Bier zu stark gewesen, der Start ging in die Binsen und wir holten
mit Ach und Xrach noch einen 8. Platz raus.

Die zweite Wettfahrt an diesem Tag sollte dann aber uns gohdren,
denn im eraten Lauf hatte sich gezeigt, dal hier jeder Jeden
schlagen konnte., Und diesmal klappte alles,und wir gingen als
Erster durchs Ziel.



Per Montan sah alle Aktiven Minigolf spielen, sonnenbaden, lesen
usw. denn - wiec in Liblar - der Wind blicbh aus. Also mufiten die
unverbrauchten Energien belm Fulballepiel ,Vorschoter gogen Steuver-
leute, verbrannt werden. Das Ergebnis war fir uns “Bremser"

ziomlich blamabel, ungd man muBte sich halt avf dem Wasser rchabi-
litieren.

Der Dienstagmorgen war flir uns etwas hektisch, da wir ectwas =zu
spidt aus den Federn krochen und liebe Freunde uns ein  Geschenk
gemacht hatten: unser Schiff war keomplett in Toilettenpapier
cingewlckeltt 1In der HKirze der Zeit war unser Aucpocken etwas
lieblos und so fuhren wir die Bahn "leicht verschleiert™ ab. Da
wir zwischendurch Aimmer etwas von dex  Geschenkpapier verleoren,
war unser Weg ins fiel immer gut =u verfolgen,

Der Mittwoch brachte dann cndlich die erschnten 4 wWindstirken mit
einigen satten BBen, so dadl Gunther seine 1,34 @ Kérporgrdfic voll
ins Trapez hingen und ich den “Dampfer" laufen lassen konnte,

Das Resultat nach 4 Liufen war dann 8,1,1,1, so daf der letzte Tag
die Entscheidung bringen mulite. Wenn wir diesen Lauf versiebten,
dann wiren wir da, wo wir uns sclbsot eingeschiitzt hatten: um Platz
5 herum, Gleichzeitig muften wir auf =wel andere Mannschaften auf-
passen: beide durften nicht mehr als 8 Plitze vor uns liegen, Nach
vielen wendeduellen und langen Parken in Flautenldchern hatten wir
den 6, Platr "erwendet"™ - und der spllte doch reichen?! An Land
begann dann das arofe Rechnen und endlich stand es fest: Wir
hatten es geschafftl

Die Devige zur Siegerchrung hieS: “Keine quten Sachen anziehen, die

Jungs schmeiBen uns unter Carantie in den Bach!" Und so kam es
dann auch ...
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Wieder in heimischen Gewdagern ging der Rummel erst richtig los:
“Die ersten Europameister unseres Vereinsl|" - Freibier von unseren
Vitern (der Wirt war auch ganz happy), Ehrungen vom Club, von der
Stadt, dem DSV ....

Die Jugendeurc 1980 wurde dann von Axel Oberemm und Gerd Linnemann
gowonnen, die damit dafiir sorgten, daB der Titel im SCV Dblicb.
auch in den folgenden Jahren war immer eine Jugendmannschaft
unseres Clubs bei der Jugend-Euro am Start, die unseren Club immer
schr gut vertraten.
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Ein Intearview mit der “Heixel"
Axel Oberemm und Gerd Linnemann
aus dem Jahre 1986

Zur Person: Axcl Oberemm, 26 Jahre alt, 1,73 m groft, 60 kg
Gerd Linnemann, 25 Jahre alt, 1,88 m greB, 81 kg

Beide gewannen dieses Jahr die Schweizer-Meisterschaft, die
Deutsche-Maisterschaft, die Traveminder-Woche, den Euro-Cup und
belegten an der Europameisterschaft den 3. Rang.

Grund genug fiir die Jahrbuchredaktion, diese erfolgreiche Mann-
schaft einmal kennenzulernen.

Axel und Gerd, wie und wann habt i{hr amit Segeln begonnen?

A: Ich habe mit 13 Jahren im Optli begonnen. Beim ersten Mal segeln
bin 4ich auch gleich gekentert - bis zum Rand voll war das Ding =~
und ich lag nachher mit einer Mandelentzlndung im Bett.

Richtig begonnen habe ich arst 1974/75 als ich zusammen mit meinen
Eltern, meinem Grofvater und Dieter Poreék den A-Schein gemacht
hatte. Mit Dieter segelte ich dann auch das ganze Jahr in unserem
¥ielzugvogel. Im gleichen Jahr bekam Dieter von seinen Eltern
einen Korsaren. Wir waren jede freie Minute, die uns neben der
Sehule blich, auf dem Wasser und haben gesegelt. Dietar war
meistens Steuermann, obwohl wir auch oft wechselten. Ich wog
damals 45 kg, was fiir einen Vorschoter natiirlich nicht genug war.
Ende 1975 segelten wir unsere erste Regatta - die Erftstadtwoche,
welche wir im hinteren Mittelfeld abschlossen,

Mit mBBigem Erfolg segelten wir in den niichsten 3 Jahren Regatten,
wag auch nicht schwer zu verstehen war, da wir noch keine agrole
Ahnung ven Trimmen und Technik hatten. Wir hatten immer viel
trainiert, jedoch nie unter Anleltung oder in einem organisierten
Training.

Im grofen und ganzen lagen wir uns oft in den Haaren, was auch
der Grund =u unser Trennung war,
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Zur gleichen 3Zeit wellte die Tochter eines Clubkameraden nicht
mehr mit ihrem Vater, Heiner Well, segeln, und so wurde eln Platz
frei, den ich gerne belegte.

Mufier den (iblichen NRW-Regatten waren wir noch in Graham Water an
der Euro 1978, Fir die ndchste Saison hatte ich mir einiges
vorgenciamen. Als ich Ostern 1979 aus dem Skivrlaub pach Hause kam,
ich hatte peine Eltern noch zur Eile gedriingt, sagte mir Heiner
WeiB, dad er nicht mehr segeln wolle:"Ich habe mir dafir ein Pferd
gekauftl "

Da habe ich ihm kurzerhand das Boot abgekau’t und selber mit Steu-
ern begonnen. Eines Tages stand ich am See,es war aschoner Wind und
ich hatte keinen"Schoten" (Vorschoter). Ich fragte den Erstbesten,
ob er mit mir segeln wolle, Der Zufall wollte es, daB es Phillip
Genschel war, der auch solo war. Mit ihm hatte ich einen idealen
Trainingspartner gefunden,denn wir segelten hiufig auch mal inner-
halb der Woche. Wir bestritten einige Regatten in NRW. Grdfere Re-
gatten bestritt ich mit Manl Bripdle, von dem ich seglerisch
viel profit!erte.

Im Herbst richtet unser Club immer eine Jugendseglerwoche aus.
Phillip wund ich nahrmen daran teil, Ich traf da wieder auf Gerd,
welchen ich schon an anderen Regatten getroffen hatte wnd auf
einem 42oer segelte. Da er flr den 42cer zu grod und Phillip f£iir
den FKorsar zu leicht war, tauschten wir, natiirlich mit deren
Einverstiindnis, die Vorschoter.

G: Angefangen hat's auf dem Conger meiner Eltern, mit 10 Jahren
bin ich dann auf den Opti umgestiegen. Als er dann zu klein wurde,
begann  ich 1976 mit dem Lasersegeln. 2 Jahre spiter habe ich nit
den Regatten begonnen. Mein bestes Resultat war der 3. Platz an
der NRW-Jugendmeisterschaft. Im ersten Lauf war ich sogar unerwar-
tet Erster am LuvfaB, aber dann wufte ich nicht mehr wo es
lang ging. 1979 habe ich dann mit Georg llecht 42c¢r gesegelt, Von
der Tauschaktion hat Axel 4a bereits erzihlt,

Was bedeutet Euch das Segeln?

A: Reines Segeln macht immer Spaf, Besonders viel Freude habe ich
immer nach lingerer Abstinenz, wobei der Laser eine Alternative
bietet. Das ganze liuft mittlerweile nicht mehr so fanatisch ab,
wie in der Schulzeit, Im Xorsar geht es eigentlich nur noch darum,

vorne dabel zu sein; wenn allerdings Wind und Wetter super sind,
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Juckt &5 mir nach wio vor in den Fingerspitzen.

Der Erfolg steht zwar im Vordergrund, aber man mu8 diesbeziiglich
vorsichtiag sein, darit man nicht verbohrt wird und um jeden Freis
vorne cein willl

Langsam sammle ich Crfahrung im Dickschiffsegeln, was zwar vollig
anders ist, mir aber auch Spafl bereitet.

C: Bis zur Griindung meiner Familie bedeutcte mir das Segeln alles.
Dar ganze Urlaub ging dafir drauf, Aber jetzt versuche ich Famille
und Segeln zu trennen, was mir jedoch schwer fillt. Ich stehe zwar
schon unter oinem gewissen Druck, gut zu sein, hauptsichlich bel
den grofien Regatten, wie Deutsche und Euro, Hei den kleineren
Regatten {st zwar eine Anspannung vorhanden, jedoch nicht so
extrem. Dabeoi steht der Spal wirklich im Vordergrund.

Trainiert Ihr suBerhalb der Regatten haufig?

A: Wir hatten eigentlich nie 2eit dazu, schon friher nicht. Mal
ein  Woshenende un Mandver durchzuchecken, das muB reichen. Gerd
war 4a auch durch soinen Beruf zeitlieh eingeschrinkt. Wenn
mdglich, gingen wir vor griéBeren Regatten etwas trainlieren, aber
dies fallt heute avch noch weg. Wir scheuen uns nicht, Segeltests
({Prototypen neuer  Segel) auch bei wichtigen Regatten
durchzufiihren.

Das eigentliche Training {st in der Zwinchenzeit auf Null oge-
schrumpft, =wischondurch kann ich mal etwas Laser segeln, vor
allem im Winter; friher war das zweimal in der Woche.

G: Nein, nur bed schénem Wind (4 Bft), da es auf unserem See nicht
anders geht,

Wieviele Regatten segelt Thr durchschnittlich?
A und G: HNormalerweise sind es ca. 1 Dutzend, Die kleineren

Wettfahrten missen leddor immer rmehr reduziert werden, dieses Jahr
noch stirker, 1964 waren eg irmcrhin noch ca. 20.
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Was waren Eure gri#iten Erfolge?

G: Am meisten gqefreut habe ich mich {ber den Titelgowinn der
"Dewtschen” am Kellersee; da haben wir endlich das geechafft, was

wir uns vorgenommaen hatten. Das war vom Kimpferischen betrachtet
das Grédte und das Schwierigste.

Wie akreptiersn Eure Midels den Zeitaufwand, welchen Ihr firs
Segeln bandtigt?

A: Ohne Freundin wirde ich miglicherweise mehr Zeit daflir aufwen-
den, ich mdchte jedoch nicht, das sie darunter leidet. Gabi akzep-
tiert es aber vell, aber wir arrangieren uns, da sie selber ab und
zu mal mitsegelt,

G: Ela akzeptlert das wvoll, ohne Ausnah=e. Es gibt Xkeine
Strelterelen, well wir durch das Wohnnobil unabhlinglyg sind,

Die einzigen Schwierigkeiten gibt es, wenn Ela  Xeinen Urlaub
bekommt .

Man sagt {mmer, daB Segeln ein elitirer Sport sei, Wie konntet Ihr
Zuch das ..nfangs finanzleren?
Habt Ihr Sponsoren?

A:  Anfango brauchte ich als Vorschoter ia nicht viel. Da Heiner
mir den Heixel giinstig verkaufte, konnten wir daz Studiuskonto
dafiir plindern. Wir versuchten, dle Xosten minimal zu halten, Bed
den Segeln hatten wir das GlGck, daf wiyr sle nach dor 2. Saisaon
von Beilken zum Testen zur Verfiigung gestellt bekamen,

G: Friher waren wir von Axel's Eltern abhingig, Wie Axel schon
sagte, konnten wir zum Glliick das Boot zu oinenm Spottpreis wvon
Helner Gbernehmen.,

Was habt Ihr in der nichsten Salson geplant?

A: Daz gibt eine Runpfsaiseon, denn wir wollen auch mal was anderss
machen. Wir worden {m Frilhjahr in Liblar, an Gardasee, an der
"Deutschen" und am Dimmer dabeiscin. Vielleicht werde ich mit Gaby
an der "Sie und Cr-Melsterachaft" in der Schwelz teilnehmen, aber
mit  Sicherheilt kann {ch das noch nieht sagen, dn ich mich suf
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meine Priifungen vorbereiten mud, Der Sommer £iillt dieses Jahr aus
ungerem Regattaprogramm, da Gaby und ich eine Kanada-Reise
durchfilhren mdchten. I¢h bin erst ab September wicder hier, so
welt haben wir jedoch nicht vergeplant,

G: Ich mache endlich mal richtigen Urlaub mit der Familie. Wir
haben geplant, mit dem Wohnmobil nach Irland zu fahren.

Gerd, mGchtest Du nicht selber mal stewern?
Gt Nedn, dac habe ich eigentlich nicht vor.
Axel, hast Du schon mehr solche Reisen unterncemen?

A: Ich war ochon lange nicht mehr richtig weq,
Die 1letzten Male war ich in Korsika, Portugal und vor allem im
Februar 1883 in Lapplapd,

Inwieweit ist Taktik und Trimm Steucrmannssache?

A: Bei uns kann man das nicht abgrenzen. Auf kleineren Revieren
ist der Steuermann dazu cher pridestiniert, da der Entscheidungs-
weg kiirzer ist und auch sein muB. Auf gréfgren Reviersn wechselt
dags bei uns,

Gerd diriglert mich sogar auch in die richtige Startposition upd
sagk 2.0, wann umgelegt wird., Ich beschiiftige mich nur nit dem
Fompal, d.h., ich telle Gerd die Cradzahlon mit und er wertet oie
aus. Auch auf den raumen Kursen {bernimmt Gerd die Taktik, meine
Aufgabe ist, a5 das Boot optimal zu stouern, um e85 gerade zu
halten. Vorwind 1st dasn cher mein Gobiect, da sich Gord voll auf
den Spi konzentrieren muf, Bel uns macht Gerd in groBen Revieren
alles, ich Jasee mich blind fihren.

Der Trimm wihrend des Segelns geochieoht mit Unterstiitzung von Cerd
durch rmich.

G: axel, ich wirde nicht sagen, dafi Dy Dich blind fihren 15ist. Auf
groBen HRevieren und bel viel Wind unterstitzen wir uns gegan=~
seltig, In Prozent wirde {ch das co aufteilen: 60 Prozent Steucr-
mann und 4C Prozent Vorschoter. Axel ldBt sich gerne etwas nagen;
das ist ein groBes Plus,
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Ihr segelt selt 2 Jahren ein Frick & Danhuus Doppelbodenboot
wordn liegen Lurer Ansichb nach dic Vor- baw, dig Nachteile?

M und G: Ein eindeutiger Vorteil ist, dal die Schale wesentllich
stabiler §st. Durch dis Abschotlung kann kein Wasser mehr ing
Vorschiff{ gelangen, was ein e¢indeutiger Gewichtsvorteil ist, Auch
anatomisch betrachtet lieqt mir der Deppelboden, das Hingen
empfinde ich als angenechmer. Der hohere Schwerpunkt ist fir mich
kein Nachteil, &ch habe mich schnell und problemlon daran gewdhnt,
pDia vieclen Deckel sind £Ur mich der grilere NHachteill, denn wir
missen diese jedesmal offnen.

Nein, aber mal im Ernst, als Nachteil X&nnte man am  Doppeclboden
nur einos finden: grundleacnde Anderungen sind schwer  zu
realisieren, da weniger M3glichkeiten dazu vorhanden sind,

Dap Boot habt Thr selbst ausgebaut, worauf habt Ihr speziell Wert
gelegt?

A: Wir habon dno Boot nicht selber ausgebaut, sSondern nur daran
mitgearbeitet, Der Ausbay sollte mdglichst einfach und billig
sein. AuSerdem wollen wir dimmer alles aus allen Positionen
bedienen konnen,naber zuviel "Strippen” sind auch zuviel Gewicht.Es
mub nicht unbedingt alles optimal sein, aber colide: dafihr nehmen
wir gerne etwas melr Gewicht in Kauf.

G: Ubersichtlieh und einfach sollte os sedin, deshalb haben wir
auch auf den Fockstrecker verzichtet, da dieser nur zusitzliches
Rlimbim verursacht hitte. Ceshalb fahren wir auch 24 oxtreses
Mastfall.

In letzter Zeit wurde viel iiber die Bauvorschriften diskutiert,
wi¢ gtellt Ihr Euch zu diesem The=ma, da Ibr aufgrund des Heixels
beacnders betroffen seid?

A: Weshalb sind wir direkt betroffen? Fricks & Daphuus haben das
Boobt nach bestenm Wissen und Gewlssen gebaut, Ich finde einfach den
konservativen Trend nicht so gut, da ein zu grofer Unterschied
zwischen Helz und Kunststoffbooten besteht, =2.0. diec Destimmung
der mind, B8 mm Schalendicke, bei Holzbooten ist dies cln starker
tachteil 4im Gewicht. Ohne solche Ungleichheiten wirde {ch eine
otwas Xonservative Linie befiirworten. Im Vergleich zu den anderen

Klassen darf man aber den Anschluf nicht verpassen.
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G: Zu den Fockholepunkten, auf wglche Ihr ansprecht, haben wir
wirklich kein mchlechtes CofGhl, Anszonsten stehe ich den neouen
Bauvorschriften positiv gegenuber, sie nind eindoutig und weisen
klare Richtlinien vor, Man sollte aber beide Seiten, nimlich die
Tiftler und die Xonservativeren, beriicksichtigen.

Ich bin gegen die Ziichtung von hochrodernen Rennmaschinen. Segler
mit solchen Ambitionen sollten umsteigen.

Habt Ihr eigentlich keine Ambitionen umrusteigen? Welche Klasge
wirdet Ihr bovorzugen?

A und G: Solche Ambitionen hatten wir {riher mal, aber da fehlte
uns  das Geld und die Zeit - heute fehlt unm vor allem die Z2elt.
Der FD wirde uns gefallen, aber dafiir sind wir z4 leicht. Der
505er wiare unser Umsteigewunsch. 1Inm Xorsaren kann man mit einem
minimalen Avfwand an 2eit einen maximalen Erfolg erzielen, Uns
drgert einfach, dad der Korsar iiberall so heruntergemacht wird.

Waz gefallt Buch am Korsaren?

A: - Geschwindigkelt, ibersechaubar, nicht iberzlichtet, man kanp
neue Ideen einbauen, liberaler als 42c0er/47car, relativ unbedeu-
tender Materialaufwand um konkurrenzEihia =u bleiben,

G: Anofangs hatten wir einfach keine Alternmative. Es gad viele
Regatten in der Urgebung und jet=zt st dic Xonkurrons ja awch oehr
gtark. Zusdtzlich Kann man mit geringem Elnsatz den Korsaren iiber
lingere 2cit hinweq segeln,  AuBerdem iot die Klasse recht fani-
lienf{reundlich,

Michtet Thr gerne mchr anf "anspruchavollen Revieron" segeln?

A: Ja, aufl jeden Fall. Die attraktivgten Reviere sing ledider klar
in der Minderzahl, was ein Klarer Hachtell im Rorsar {gt. Einc
Alternative wire z.B. llolland, Ijasclmecr, da ot mic der Spal
#ichtiger, als Ranallstenpunkte auf "Popelarevieron", Pies ist fiir
die Mehrheit sicher problematisch, die licker in der Nihe cegelt
als auf weit abgelegenen Revieren. Ther weiter fahren und weniger,
aber daflir interessantere Regatten segeln.
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C: Ich finde auch, auf jeden Falll

Die Reviere sind lannsam abgegrast, weil sle sich nur auf 3 Linder
besehranken., Frankreich bdte sicher noch neue Miglichkeiten. Die
Hollandkiste empiinde dch, im Gegonsatz z2u Diy, alos nieht s
guinstig, da man vom oot her eingeschrinkt ist.

¥Was haltet Thr von der Rorsarpolitik?

A und G: Zu diecscm Thema kdnnen wir os uns nicht leicten Stellung

=u nehmen. Wenn man dasu etwas sagt, wird man gleich ven nllen
schief anqgecchen.

bt Thr noch andere Sportarten aus?

A: Im Moment hichts ernsthaftes, friher habe ich noch etvas
Fitness betrieben, aber jetzt dient mir nur noch das Fahrrad als
Fortbewegunga- und Trainingsmittel.

C: BiSchen Laufen, biBchen Radfmhren und vor allem Arbeiten.
Wo und wie verbringt Thr den "Ernst”™ des Lebens?

A: 1Ich bin eine studentiasche Hilfskraft im Zoologlschen Institut
der Uni ¥51n, wo ich gleichzeltiq an meinem Diplem arbeite,

G: Ich arbeite bei einer Spedition; urspringlich als Duchhalter,

mittlerveile 4in der EDV-Organisation als Programmierer, was mich
sehr beansprucht.

Wie k&nnt Ihr bezilglich Eures UmweltbewuBStseina die "Kilometer-
frosserei” verantworten?

A: Dariiber habe lch mir eigentlich noch keine GCedanken gemacht.
Aber im Gegensatz zum Gesamtverkehr iat dies ein Klediner Tropfen.
AuBerdem ist moln Hauptverkehramittel das Fahrrad.

G: ELin Laster muB der Mensch ja haben! AuBerdem haben wir einen
Diesel, der weniger Sprit verbravcht, Ja, wnd dann haben wir
immerhin einen Abwassertank im Wohnmobil, den wir vorachriftsmifiog
im Cully entlecren.
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Was bedeuten Euch Ehrungen, wie die Wahl zur Mannschaft des Jahren
der Stadt Erftstadt, Einladung zum Birgermeister, Verlelhung der
&ilbernen Ehrennadel des Nordrhein-wWestfdlischen Gegelverbandes?

A: Dies ist nur eine amisante Nebenerscheinung, auf die Sch auch
verzichten kdnnte. Beim %ieldurchgang empfinde ich grofe Freude,
kurzes Erfolgegefiihl, das jedoeh schnell vorbaigeht.

G: GroBe Ehrungen empfinde ich eher als unangenchm, wchingegen
perednliche Gespriche durchaus gemiitlichen Charaktor haben komnen,
Abor irm grofen und ganzen stehe ich dem cher ablekncnd gegeniiber!

Wir danken [ir das Interview




Wolfgang Dunnwald

Installateurmeister

® San. Installation
® Schwimmbadtechnik
@® Gasheizung

5042 Erftstadt-Liblar, Carl-Schurz-Sira%e 117
Teleton (022 35) 2659

Reisen mit Auto - Bahn - Bus
Flug- oder Schiffsreisen
Kegeltouren:

Reisebiiro KOLLA

Inge Kollasinski

Carl-Schurz-Stralle 81 Telolon 02235 4 12 22
5042 ERFTSTADT-LIBLAR

Freundliche und fachkundige Beratung
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Axel Oberemm und Gard Linnemann anlabflich elner Ehrung durch dlie
Stade Erftstadt.
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Der Schwert-Zugvogel

von Hans Ladewlg

Einot von Ernst Lehfeld als Wanderjolle kenstruiert, ist er auch
heute noch als klassioche Wanderjolle anzusehen - auch wenn in
dieser DSV-Klasse einpe rege Regattatiétigkeit zu verzeichnen ({st.
Trotz des filr alle Schwertboote geltenden Risikos des Kenterns,ist
ar schr sicher, Sein Segelverhalten {st esehr gutmitig. Bedl
groferer Lage stocuert ¢r selbsttitig in den Wind, 50 daB geiibte
Segler mit ihm auch kiirzere Seeriiume Uberbricken kénnen.

Als EKnickspantjolle wird er wahlweise aus Holz oder aus GFK
gebaut, obweohl eine GFK/Holz-Bauweise auch seine Anhinger hat.

Bei einer Linge von 5,80 m und eipner Breite von 1,88 m kommt
der Schwert-Zugvogel mit Bft 4 und raumen Kurs auf gqute 2 - 10 Kn.
Wogegen auf Vormwind-Kurs die Ceschwindigkeit bei aufgeholtem
Schwart auf 6 Knoten abainkt,

Sein Gewicht mit Standardausriistung ergibt 270 kg und ist somit
problemles zu trallern. Trotz seines Gewichtes ist der Schwert=-
Zugvogel mit seinen 15 gm Segelfliiche am Wind eine 1lebendige,
leicht zu fihrende Jolle.

Durch seinen niedrigen Tiefoang von nur 22 cm (bei aufgeholtem
Schwort) ist der Zugvogel besonders fiir flaches Gewiisser geeignet,
was seine Beliebtheit als "Wandervogel"” noch unterstreicht.
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Restaurant

Liblarer Hof”

Carl-Schurz-Str. 18
Ruf 32 78
Unser Haus bictet hnen:
Balkan-Grll-Gerichte
Intemationale
Spezialitilen

Offnungszeiten:

Tiglich 11,00 < 15,00 u,
17.00 - 0.0 Ulr

Aufl [hren Besuceh freut sich

Familie Barisic

Farben Kohnen GmbH

lhr Spezialist fur:
Farben, Tapeten, Teppiche
5000 Koln 41

Berrenrather StralBe 272
Ruf 41 41 84
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Warum "Zugvogel'.- Bedoutung und Sinn -

von Hans Ladewig

fzuerst war es nur der Wunsch nach Mehr, dann sollte es einmal ganz
anders sein ...

... und eo wurde beschlossen und verkiindet, =zu Pfingsten mit dem
Schwertzuavegel nach WNord-Friesland zu ziehen. Das Heeger-Moer
sollte es sein, und fiir die miden Glieder war die Jugendherberge in
Heeg gedacht. Eine prima Slipanlage im Hafen, Liegepliétze vor der
Haustir und alles umsonst, nur Ubernachtung und Frihstlck mit
Lunch-Paket mubte bezahlt werden. Wo findet man dies nech in
Deutschland dachté ich mir und sagte fir siecben (7) Crew's zu.

Crew's, d.h., 7 % 2 = 14 plus Nachwuchs, das macht dann 20
(zwanzig) forsche Segler und Seglerinnen. Ven nun an wurde mir
Klar, warum man einen Flottenhduptling wdhlt.
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Willi, wie ich in Sachen llolland sogenannter Insider stand mir mit
Rat und Tat zur Seite. Fir viele von uns noch ungewchnt, =eigte
sich das lleeger-Mcer von einer fantastischen Seite. Scane und Wind
satt und das alle Tage. Bel Wind Bit., 5 - 6 und dazu eine hkurac,
steile Welle mit Schaumstreifen liberall, da ging so richtig die
Post ab bis hin zum "Eiertanz" auf raumen Kursen. Um so manche
Nase wurde es gewiss ein wenig weiB - nur Martha fand das alles
irgendwie wunderbar -.

Fiir Hans und Hilde mit ihrem "Kieler" war es weniger wunderbar.
Sie safien fost auf Schlik dafiir aber hoch am Wind. Da wir sowleso
an einer XKuhweide festmachen wollten, warum nicht gleich hier.

Helput half Hans und Hilde aous dem Schlick und beide Crews
konnten noch den letzten Akt von Horst verfolgen, der sein
Torrero-Debut mit den wenig friedlichen Kihen beendete.

Horst iiberlebte und der aufgeregte Bauer war richtig begeistert
von UNS ...

An spiten Abend, gesund, mide, von Soane, Wind und gutem Essen
lag alles in den Kojen. Minnlein und Weiblein getrennt versteht
sich,

Als Flottenhduptling hat man so seine Pflichten. 2Z3hl die Hiupter
deiner Lieben dacht ich mir und begann mutig bei unseren Damen.
Pac war e dann auch schon. MNach gut einer halben Stunde "zéhlen"
hatte ich mit Ulla, besorgt um ihr Wohlergehen, ein gehdriges
Portidnchen "Dimpel" vernichtet, denn Ulla mag “Dimpel"”.

Eigentlich wollte ich die Flotte mit Bernd's Besuch {berraschen,
abor Bernd war zu friih dort und iberraschte mich. Mit Dickschiff
gollte er uns als '"Versarqungsdampfer" begleiten und die
"Flottenmutter" mit Sohn ilbernchmen,

Den Rest unserer 2Zeit waren wir mal hier und mal dort. Immer
Wind, immer Senne; so richtig zum Auftanken. Zu kurz - wie vicle
meinten = well =y schon.

Wir haben es noch einmal wiederholt, mit etwas anderen Crew's und
zwed Jahre spiter. - Aber mit dem Zugvogel ... darum "“Zugvogel".
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"Clubleben"

Am Prahmsteg: Erkennbar die alte Slipstelle und Randbefestigungen
(Bootsliegepliatze auf lolzplanken).

Noch deutlicher: Die frischen Aufschiitiungen ued Anpflanzungen
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Auch  in der kleinsten Licke ist noch Platz zum AufschieBen am
Prahmsteg.
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Von dreizehn, die auszogen, das Segeln zu lernen|
vom 11, - 15.05.1988 in Holland

von Themas Stoll/Inga Wonnenberg/Daike Lohmeyer

Mittwochs so gegen 16.00 Uhr trafen wir uns alle bei Pamilic
Neugebauer, um noch diverse Verstau-Probleme zu losen.

Um 16.30 Uhr fuhren die einzelnen Autos dem Ziele entgegen. Nach
ciner anstrengenden Fahrt traf man sich um eca. 21,00 Uhr anm Matel
Joure, von wo uns Walter sicher zu unsarem lauc geleltete.Noch den
wir ausgepackt hatten, feierten wir die Ankunft.
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Um 8.co Uhr in der Frih Legann am nichsten Tac das Chaos, als wir
von den ersten unruhlgen Geistern aus unseren Triumcn  geweckt
wurden. Im Anschlul an ecin bombastisches Frihstiick zogen wir los,
ungere Doote zu entern. Die ersten kleinen Pannen - wia =.H. der
Kampf mit dem Fischernetz - {berwunden, verbrachten wir einen
sonnigen, stilirmischen und herrlichen Segeltag. Als Treffpunkt
wurde die Brlicke im Sneecker Meer ausgewiahlt, wo nach und nach die
Mannschaft eintraf. Eine kleine Sonnenpause tat den durchgefroren-
en Seglern sehr gut. Mit neuen Kriften trat man dann den Hoimweg
an. Wieder zu Hause angekeommen, bekamen wir Spaghetti a la Themas.
AnschlieBend fuhren wir in die Speeker Innenstadt und wohnten
cinem Strafenfest bei, Am Preltag schafften wir es, am frihen Vor-
mittag uns auf die Boote zu schwingen. Um 14.30 Uhr traf man sich
zu einem Picknick im Langwearder Wielen, wo manch einer eln
unfreiwilliges Bad genieBen durfte.

Von der kleinen Erfrischung gut erholt, steuverten wir den Ot
Langwaer =wecks EBinkaufen an. Bedi der Ankunft zu Hause fanden wir
die Giste vor. Vom Hunger gequiilt, ging man dann dazu liber, die
eingekauften Wirstchen zu grillen,.

Am Samstag ent-
schieden sich die
Giste mitzusegeln,
wobed ziemliche
Problem auftraten,
die Mannschaften
gerecht aufzutei-
len,Bei Windstirke
6 und strahlendom
Sennenschein -
traumhaftes Segeln
- traf man sich
zur Pause um
wicderholten Mal
an der Brucke. Wie
iblich ruBiten alle
Klarmotten getrock=-
net und die Mann-
schaften aufge-

wirmt worden,
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Wihrend dieser Zeit kannten wir beobachten, wic 2ehn Amphicars
landeten.

Glicklich daheim, genofien wir Chili con Carne pade bei Walter. Das
Essen gqut {berstanden, verliefen uns die ersten Giste und die
niichsten trafen ein. Auch dieser Abend zeigte sich gemiitlich.

Die Sonntagsgestaltung begann damit, dad wir 1in unbarmherziger
Frihe aufstehen muBten. Wir segelten noch einen halben Tag auf dem
Sneaker Meer umher und mubten dann leider unser Heim aufsuchen, um
die Riickfahrt vorzubereiten.

Packen, aufriaumen und Boote zuriickbringen, waren die letzten An-
ordnungen. So gegen 16.00 brachen alle traurig in Richtung
Erftstadt auf.,

Von dieser Fahrt begelstert, hoffen wir im ndchsten Jahr auf eina
Wiederholung.
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Ein Uberfiihrungstdrn nach Dinemark

von Relf Neuhaus

Auch in unserem Verein wichst das Interesse am Dickschiff-Segeln,
und zwar sowohl bel Ehemaligen aber auch bei aktiven Jollen- bzaw.
Regattaseglern. Mit dem Ijsselmeer und dessen malerischen Hiafen
und mittelalterlichen Stiddten, mit TOrns auf Nord- und Ostsee, zu
den friesischen 1Inseln, den Kisten Belgiens, Frankreichs und
Englands, BDanemarks, Schwedens, Norwegens und den CGestaden des
Mittelmeeres, verbinden inzwischen viele von uns traumhaft schone
Urlaubserlebnisse. An dieser Stelle mbchte ich von einom ganz nor-
malen Torn berichten, auf dem unser Schiff von Andijk am Ijssel-
meer in den Norden Dinemarks tberflihrt werden sollte,

2unichst zum Schiff. Typ Contest 34, Linge 10,36 m, Breite 3,40 m,
Tiefgapg 1,75 m, Motorleistung 36 P3, mit Namen "Terzett", Es
gehort den Eignern Rolf Jansen, Kurt Ruland und Rolf Neuhaus,
alles 5CV-Mitglieder und chemalige Korsarsegler,

Dle Crew des Uberfiihrungs-
térns  bestand aus  Kurt
Ruland, Robert Menzerath,
Axel und Rolf Neuhaus.

Zelt hatten wir - 850
glaubten wir wenigstens -
genug,. Bei unserer Ankunft
in Andijk blies es so stark
aus Nordwest, daf wir uns
erst einmal von Axel gut be-
kochen liefen,eine Skatnacht
einlegten, lange schliefen
und abwarteten, was sich am
nichsten Tag tun wirde. Der
Wetterbericht nachte unsg
dann auch nicht viel
lieffnung auf Besserung, Den-

noch brachen wir auf, um
wenigntons bls zur Schleuse
Fornwerde Yand zu segeln.




Uno  wurde bald klar, dald der Flr uns gunstige Ausgangspunkt die
Insel Viieland oder aber auch die Insel Terschelling nicht er-
rcichbar waren, dann es sgtilrmte immer noch @us der gleichen Rich-
tung, begleitet von heftigen Regenschauern.

Haarlingen war unser erster Hafen. Darit war eine vVorentscheidung
gefallen. Also mufte es 2unichst durch ¥anfile weitergehen, was uns
natirlich nicht sehr behagte.

Am nichsten lorgen ging blutrot die Senne auf uynd verhied nichts
Gutas. Der wWind hatte nicht nachgelassen. Wir hatten Mihe, die
erate  Schleuse 2y bawiltigen. Danach wechrelten Sonoenschein und
Hegenschauver und  nur unter Fock segelten wir durch  herdhollands
nschéne Kanile und Seen, verbe! an XGhen, Schafen, Fischreihern und
anderem CGetier. Wir waren so begeistert, dab wir uns fragten,
waram in das ferne Dinemark, wenn das schone Holland so nah ist,

Die 3Briicken wurden fast
immer von Saglern schr
aewogenen Wirtern rochtzei-
tig gedffnet. Wir kamen hig
Dojrum, einem alten Stidt-
chen, dags den Rundgang
ilochnte. Am nichaoten Mittag
gingen wir in Laversmeer vor
Anker. Zum erstenmal =chien
richtig die Scane und der
Wind hatte nachgelassen, Ein
rurzaes Stedium des Tidenka-
londers zeigte ung, dadl der
teitpunkt flirs Welterfahren

ideal war,Schnell wuzde eine
hoifle Sugppe geokocht, Anker
hoch, in der Schieuse aus-
klariert urd ab ging es, ja,
wohin?

furt plidierte fir einen weiten Schlag direkt nach Thybordn an der
lordwestkiiste Dinemarks,
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Im Frieschen Segatt schien ihm die Windrichtung - er hatte nlinmlichk
auf Sidwest gedreht - recht zu geben, wire da am lNorlzent nicht
eine bedrohlich schwarze Wolkenwand aufgezogen.

Ein schveres Gewitter in Hdhe der Ansteucrung lieB uns sogar eine
Ruckkehr diskutieren, aber nachdem die Front durchgezogen war,
drehte der Wind auf Nordwest und machte uns don EntsehluB  leicht,
nach Helgoland abzulaufen.

Mit 5 bis 6 Bft und Schauern ging es in die Nacht und in rasanter
Fahrt errefichten wir am nichsten Mittag das gesteckte Ziel. Nach

kurzer Ruhcpause 9ing es5 in Helgoland zundchst in das beheizte
Meerwvasser-Schwimmbad, es folgte der obligatorlsche Inselrundgang;

immer wieder ein Erlebnis.

Bald go8 es crnout in Strémen,und ein zunchmender Wind, bei
fallendem Barcmeter, zeigte uns an, am nichsten Taq wahrscheinlich
nicht welterfahren zu kdnnen. Diese Annahm vorausgesetit,
erlaubten wir uns Eiergrog, Schnaps und Bier, so daf die Stunden
immer kurzer, die Frauen immer schoner und die Sprache immer
lavter wurde. Um die Ostseo zu erreichen, dies schien klar zu
sein, nubte bei anhaltend schlechtem Wetter Rurs in die Elbe und
angchlicfende Fahrt durch den Nordostsceekanal gewahlt werden.
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Robert teilte mit ir das Vorschiff. sStindige Schnarchgeridusche
verschiedenar ¥lapgfarbe aus allen Ecken liefien {hn kaum Schlaf
finden, so dal er am nichsten Morgen den Rest der Crew mit der
Mitteilung wecken konnte: schines Wetter, Wetterbericht qut, Nord-
ostseekanal ist gestorben auf geht's nach ThyborOn. Schnell wurden
noeh wichtige (f1llssige) Einkdufe getlitigt und es ging ab, bed
warmen, sommerlichen Temperaturen, spiegelglattem Wasser upd ohne
Wind wunter Motor aegen Norden. Wir genossen den herrlichen
Sonnentans und nach einer ruhigen Kacht hatten wir dinisches

Gewisser erreicht, Die Sonne tauchte aus dem Mcer auf und lieB uns

dankbar staunen ob der Schinheoit dieses laturschauspiels.

Durch miichtigos Dridhnen eoines Schiffgsmotors wurden wir aufgewocht.
Cin Krabbenfischer hielt mit wehenden Retzen auf uns 2u und machte
alle unscre Ausweichmandver mit. Ungere Sorgen waren erst verflao-
gon, als von der freundlichen Besatzung unter kraftiqem lupen edine
grofe Plastiktiite mit frischen Krabben susgesctzt worden war, Wir
dankten mit einer Ladung Dosenbier und welter qing's unter Mator
und beschiaftigt mit Krabbenpulen, Rach 40 Stunden Fahrt immer nur
unter Motor, gingen unsere Blicke Bfter zum Xraftstoffanzeiger,der
uns = wie wir meinten - konstant einen mehr als 1/4 veollen Tank
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anzeigte. Wir waren aber 2o verunsichert, dal wir den Decke) abge-
schraubt und mit Faden und Lot den Inhalt ermittelt haben; das Er-
gebnis beruhigte wuns zundichst, aber weil es bis 2y unserem

nichsten fiielhafen noch welt war, beschlossen wir,zum Tanken livide
Sande anzulaufen.

Die Einfahrt 4in den ilnfen schon ver Augen, riB uns dor Gaszug,
Unangenchm vor allem, weil deor dinischen Kiste Sandblinke
vorgelagert sind und, Gezeiten bedingt, oine ntarke Querstrémung
herrschte. Aber Kurt, un=zer erfahrenor Maschinist, wufite Abhilfe.
Ein Tampen durch's Achterluk zur Maschine gefihrt machte uns
wisder flott. Jetst galt es zuniichst einen neues Zuz zu besoraen.
Ein passender war nicht zu finden, aber ein hilfreichesr Monteur
ciner  ansipsigen  Werkotatt reparierte den alten  und  nach
zwointindigen Avfenthalt konnten wir auf die Suche nach ciner

Tankstelle gehen. Aber jetzt hatten wir keinen Vortrieb rmehr. Des
Ritsels LOsung konnte nur heiBen, dab sich etwas in der Schraube
verfangen hatte. Wir fanden einen Ankerplat: und Kurt traf alle
Vorbereltungen fiir das fH11lge TauchmaniBiver. Hachder er sich wtwan
mihsam 4n den aus den 70er Jahren gtarmenden Taucheranzug gezwingt
hatte, satieg er, erstaunlich gut gelaunt, mnit cinem Brotmecser
zwischen den Zihnen, in die schmutzige Hafenbrihe hinab. Einige
Tauchversuche blieben wegen des zu grofen Auftricbs erfolglos.
Unser Xurt trieb, allen Berithungen z2zum Trotz, an  der
Wasseroberfliche. Er konnte aber mitteilen, dafl der Ubeltiiter eire
grofe Plastikplanc war, die es zu entfernen galt. Dies gelang
durch gefiinlvolle FleiBarbeit auch schlieBlich, so dab wir -
inzwischen hatten wir schon vier Stunden verloren - endlich eine
Tankstelle anlaufen Xonnten.

Unter Motor ging es weiter., Nachts gegen 2.00 Uhr kamen wir, wvon
Leitfecuern sicher gefihrt, in Thybordén, einem grofien
Fischereihafen, an, Wir hatten den Eingang zum Limfjord erreiacht,

Am nlichsten Morgen stand die Sonne schon hoch am lidmmel, ehe wir
gut ausgeschlafen, von einer lelichten Backstagsbrise getrieben, in
den Fjord einliefen, Man mub aufpassen und savher navigieren wegen
der vielen Untiefen, und die ausgelegten Tonnen findet man oft

erst, wenn man kurz davor steht. 129



Unser niichstes Ziel war Lemvik,
2ine Dbezaubarnde, kleine Stadt
mit alter ¥irche, einer gemitii-
chen Fuflgingerzone und cinem
schonen MHNafon. Sie war veller
junger Menschen, die ihren Schul-
abaschluf felerten {(und wie).Alle
waren sie hell gekledidet und die
Midchen erschienen uns besonders
blond langbeinig und stupsnisig.
Wir Alten waren schnell inte-
griert und durften tellnehmen an
der pusgelassenen Frdhlichkeit,

e

‘an kbnnte sicher einen ganzen Urlaub in dem schinen Limfjord ver-
bringen, aber flir uns gab es kein Verwailen, weil wir in der nach
verbleibendon Zeit mBglichst viel von der herrlichen Landsehaft
erleben wollten:

Schlecht ausgeschlafen ging es alse am nichsten Morgen weiter,
denn wir wollten noch die Insel Mors umrunden. Wir wihlten den Weg
westlich der grofen Insel., Er ist auch frei veon Berufsschiffgver-
kehr, Auch Sportbooten begegnet man kaum. Vorbedl ging €2 an grinen
Ufern, Rapsfeldern und Wildern zu unserem nlichsten 2ielhafen
Doverodde.

Es war Mitsommernmacht, aber wir trafen keilne Menschensecle, dieses
LCreignis mit uns 2u feiern,

Am nichsten Tag lieBen wir uns einfach treiben, Wenig Wind und
schiner Sonnenschein lielen es 2u, in reichlichem Mafie die Schén-
heiten dieser Landschaft aufzunehmen. Nur zum Baden - dies zeigten
zaghofte Versuche - war das glasklare Wasser noch viel zu kalt.
ObWwohl 4n der Literatur sechr positiv beschrieben, machte unser
nichster Hafen , nimlich Thisted, keinen besonderen Cindruck auf
uns, Wir richteten uns also auf einen geriitlichen Bordabend ein.
Frischgebratene Schollen gab es zum Abendessen und dazu eine
rechtzeitig angesetzte Erdbeoerbowle. Anschliefiend war ain
ziinftiger Skat angesagt, ausnahmoweise mal nicht begleitet wvon
Freddys Sccrmannsliedern, sondern rheiniszchen Ténen der Dlack F&4R.
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Wir versplirten regelrechte Sehnsucht danach, wieder einmal
Mencchen zu  begegnen. Unser “iel war deshalb HNykobing, die
Hauptstadt der Ingel Mors. Ein grofiziigiger Yachthafen mit sauberen
canitiren Einrichtungen, weftriumige  Fufigingerzonen mit
Sitzgruppen zwischen kleinen Griinflichen, Geschifte, Restaurants,
Stragen-Cafes, kurzum alles, was das Herz begehrt, erwartete ung,
Alle waren begéistert und beschlossen, hier einen Tag zu
verbringen., Am =zweiten Abend kehrten wir in ein dinisches Fein-
cchmeckerlokal ein und diskutierten noch viel Uber die schinen
Erlebnisse und Eindricke der letzten Tage. Wir hatten der Insel
Mors, das licben Gottes diinisches Modell wie es auch genannt wird,
die gebihrendo Revarenz erwiesen und mufiten oun weliterakippern.

Es ging nach Skive, unscrem letzten Hafen auf diesem Torn.
Schlechtes Wetter begleitete uns dorthin. Petrus wollte ung
offensichtliich den Abschied nicht allzu schwer machen. Der
atromende Regen machte uns die AuBenwische leicht und bald war das
Schiff mit sauber aufgetuchten Segeln in einem wenig attraktiven
Nafen festgemacht. Die fiillige griindliche Innenreinigung, die auch
kritischen weiblichen Blicken der anschlieBenden Crew standhalten
maBte, verdarb unsere gute Laune nicht, Dies dnderte sich orst als
e¢s am anderen Morgen hieS, nach 12 Tagen Abschied nehmen von Land,
Crew und Schiff.

Ein schiner TSrn war zu Ende und mit ca. 500 sm Erinnerungen dim
Gepick alng es par PRW auf die lange Heimreise.
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Dbrigens:

dafi der Segel!-Club Ville nicht nur tierisch ernst

und nur dem Sengelsport front, kann bewiesen werden -
12967/88 gehorte unser Clubmitelind COTISCHALK
dem KGlner Dreigestirn als Suncirau XARLA an,

ist

(42cer)
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Fachhandler BDHolz

HOLZGROSSHANDLUNG

Kantholz — Bauholz
Schalung — Hobelbretter
Latten — Dielen

Franz Schneider

Koln-Bayenthal

MarktstraBe 13a
Telefon 381353 und 383266




S5CV-Scageltdrns auf dom Ijaselmesr

von Dr, Klaug Weiser

"Dickschiff-5egeln" heift: Unter der Dusche stehen wnd laufend

Hundertmarkscheine cerreifen!'”

Diese sicher nicht ganz ernstzunchmende Feststellung hort man des
Gftoren, wenns  Jollensegler und Dickschiff-Eigner miteinander
klGnen.

Ein biBchen Stolz, aber auch ein bifchen Sechnsucht sind da
mitunter herauszuhdren. Warum sollten sich Jollepsegler nicht

einmal auf cincem Dickachlff cder gar auf einem Grobzegler he-
welsen?

Gedacht getan: Nach mehrmonatigen organisatorischen Vorbereitungen
gingen am Freitag, dem 25. September 1981, 20 Mitglieder des SCV,
darunter vier Damen, 4in Enkhuizen an Bord der "Sepha Veollaars”,
Bei diesem 1910 gebauten Stahlachiff handelte es sich um  einen
Drei-Mast-Caffelschoner, eine;; friheren Frachtensegler. Saino
Mafe: Linge iber alles 31,20 m, Breite 6,4 m, Tiefgang 3,10 m,
Segelfliiche 520 gm, HOhe des Grofimastes 28 m.
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FUr viele von ung war ¢85 wohl ein besonderer Augenblick, dacs Deck
cines solechen Windjanmers nicht nur als neugieriger Tourist zu
betreten, sondern zum ersten Mal als “Besatzungsmitglied auf
Teit".

Don Freitagabend benutzen wir, die Kojen zu verteilen, Verpflegung
und Getrinke (1) an Bord zu schaffen, die nach und nach ein-
treffenden Clubkameraden 2u begrifen und schlieBlich bei einem
gemiitlichen 2usammaensein in der geraumigen Messe den  Ablauf der

nichsten beiden Tage zu planen.

Am nlichtsten Morgen lernten wir dann den "Skipper und seinen Maat™
¥ennen; es waren flerr Henk WEVER von der Zeilvaart Enkhuizen und

seine ebenso charmante wie sportliche Frav OLINE, Der Wind kam aus
Nordost mit Stédrke um 7, so da® zunichst Bedenken aufkamen, ob wir
Uberhaupt auslaufen ktanten. Skipper WEVER hirte den Secwetterbe-
richt, flhrte noch etliche Telefonate und befahl schlieBlich,
"Anker auf und Leinen los".
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Wir liefen aus, an der Hafenmole entlann, bis wir das '"freis
Ijsselmeer" crreichten, wo unser groSes Schiff ganz hiibseh  2u
stampfen begann. So ging es bis in die Nihe des Zielbootes der
Absecgel-Regatta, die am gleichen Wochenende vom ESlner Yachtclub
in Zusammenarbeit mit dem Xobniglich-Hiederlindischen Yachtclub
ausgerichtet wurde. Dort beobachteten wir eine zZeitlang den
Einlauf der ecroten Yachten; manchmal erzitterte die "Sepha
vollaarg" bis in die Mastspitzen, aber nicht etwa aus Freude iber
das gute Abschneiden der SCV-Mitglieder auf 4ihren Dickachiffen,
sondern  deshalb, weil wir auSerhalb der Fahrrinne lagen und bei
dam starken Wellengang unser grofies Schiff manehmal nicht mehr
genligend "Wasser unter dem Kiel" hatte.

Als das wWetter etwas aufklarte, setzten wir Segel und kreuzten big
nachmittags auf dem Ijsselmeer, vorzugsweise in der Lemmer-Ducht.
Lhrensache, dab um 11.00 Uhr "Genever-Time" ausgerufen wurde und
mittags ein deftiges Mahl die hungrigen Miuler stopfte. Dank
solchor Stlirkung klappten die Segelmandver immer besser. -

tiach Riickkehr an den Stoiqer in Enkhuizen und dem Abendessen an
Bord gab es einen ziinftigen Kajltenzauber, an dem auch Clubfreunde
teilnahmen, die tagsGber mit Jihren Dickschiffen dic Regatta
mitgesegelt hatten. EGON BECKER und scin Schifferklavier trugen
wasgntlich zu der frohlichen Stimmung bei, bis nach Mitternacht
einer nach dem anderen seine Koje aufsuchte. Gut, d&aB in dieser
Nacht die Scamerzeit endete und somit jeder eine Stunde buchstib-
lich im Schlaf dazu gewann -,

Am nichsten Vormittag legte die “Sepha Vollaars" mit ihrer bhunten
Crew um 10.00 Uhr ab. Bei Windstirken um 4 segelten wir bis veor
urk, wO  uns = nicht =zuletzt dank der wie oine Katze
urherturnendan OLINA = doch tatsichlich auf Anhieb eine
wunderschone Halse gelang. Als der Wind dann auffrischte, setzten
wir alles Tuch - 520 gml

So unter vellen Segeln mub das Schiff einen priichticen Anblick
aeboten haben, denn die EDesataungen anderser Boote, die wir
passierten, winkten uns =u, ziickten ihre Kameras und knipsten und
filmton, was das Zecug hiclt., Nur wir an Bord sahen nichte von
dieser Herrlichkeit in ibrer Totale. Coch dann kam einem die
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ziindende Idee: Skipper Henk WEVER holte {Gber Funktelefon ein
Motorboot herbei, dps  langsselts ging, einige Film- und
Foto-Amateure von uns an Bord nahm und mit diesen Jangsam die
"Saphs Vollaars' umrundete. Sie wirkt auf diesen Fllmavfnahmen wie
eine sich rikelnde Diva 4m Spiel mit Wind und Wellen .... =

Leider entschwanden die gliicklichen Stunden wie im Fluge: Vor
Medemblik gerieten wir am Kachmittag in eine Flaute, wir multen
die Segel bergen und schlieBlich nach Enkhuizen "motoren”.

“Rein Schiff" und Abschiednehmen bildeten das unvermeidliche
Schlufkapitel dieses gelungenen Wochenendes.

Nochzutragen bleibt, daf wir einen solchen T3rn ein Jahr spiter,
genau gesagt am 11. und 12, September 13EZ, wiederholten.

Diesmal waren 22 Clubfreunde, darunter acht Damen, mit von der
Partie.

Am ersten Tag fihrte der Kurs quer Uber das Ijsselmeer nach
Stavoren. Hier unternahmen wir einen ausgiebigen Stadtbummel wund
Deichspazlergang., Der Abend an Bord vereinte alle bei einenm
gemutlichen Klonsnack und der Vorfiihrung des Schmalfilms {iber den
vorjidhrigen Térn mit der "Sepha Vollaars".
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Am  Sonntagmorgen gegen 10.00 liefen wir aus zur Rickreise
Enkhuizen, erstickten mittags fast an Bergen von  (vielzuvielen)
Makkaronis, freuten uns aber um 5o mehr fiber den ven zarter Hand
meisterlich bereiteten Obstoalat.

Pinktlich um 16.30 Uhr machten wir wieder fest in Enkhuizen.

Beide TOrns sind wohl allen Teilnehmern in unvergellicher schbner
Erinnerung geblieben. Wenn hier dariiber berichtet wurde, s0 mag
dags manchen dazu anregen, wieder einmal &hnliche Aktionen zZu
starten. In diesem Zusammenhang sei auf das Angebot des mit uns
freundschaftlich verbundenen XGlner Yacht-Clubs, seine Yachten zu
solchen TOrns zu banutzen, ausdriicklich hingewiesen.
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Joachim und llella Freigang z.2t.Gibraltar
S.Y.NAJADE 26. Sept. 1987

Liebe Freunde,

die Sonne geht unter - in zarten Regenbogenfarben, die sich im
satten Blau des Himmels auflSsen. Der Bligter bauscht sich im
leichten Wind, wir segeln um das Cap Trafalgar, an dar Einfahrt
zur StraBe von Gibraltar. Wir sind gasuﬁd und gllicklich!

Halbzeit - und Zeit, etwas von uns hdren zu lassen., Gedacht haben
wir viel an Euch {n all den einsamen Stunden der Wachen auf See.
1565 SM (2900 km) sind wir bisher gesegelt, wohl knapp die HElfte.
Abar es hingt vom Wind ab, in welchem Hafen wir schlieflich
landen werden. In Cadiz haben wir noch rasch vor dem Auslaufen die
Seskarten fir das Mittelmeer gekauft.

So viel haben wir bisher erlebt - ich kann unmdglich alles
erzihlen, Stunden des Bangens und Stunden ungetriibter Segelfrcude
- o5 war alles drin: der Englische ¥anal zeigte sich von seiner
besten Seite - Strom, Wind (7 Bft.) gegenan, aufgewiihlte Seec. Eine
ganze Nacht und einen ganzen Tag brauchten wir flir lécherliche 30
SM und die auch noch in die falsche Richtung. Joachim fand es zum
<sssy das erste und hoffentlich sinzige Mal. Dafiir trafen wir
nette Leute; Segler aus Bruinisse, unserem Starthafen, mit denon
wir gereinsam bis 2u den Kanalinseln segelten und ausgesprochen
freundliche frapz8sische 26llner (das ist eine Geschichte flir
sich!). Wir erreichten die Bretagne, an deren bizarrer Felsenkiiste
wir im Sonnenschedin entlang segelten, wo Joachim vor Roscoff in
elner energischen Aktion unser Dingi rottete (die Loute anf dem
Pier klatschten Beifalll) und ich sehr genau unseren Ankergrund
berechnete, denn wir hatten 8,2 m Tidenhub, Die Gezeiten sind
schon ein seltsames Phlinomen, vor allem, wenn man sie so "hautnah"
erlebt wie wir,

Unseran letzten Hafen vor der Biskaya, L'Aber-vrac'h (herrlich
bretonischer Name, keltische Ahnen), h3tten wir fast npicht
gefunden; Nebelfelder! 2war hBrten wir andlich das dumpfe Buh -
Buh dor Ansteuerungstonne, aber wir konnten nichts sehen. ¥Xein
gutes Geflhl an dieser mit vorgelagerten Felsen gesplckten Kiiste
und starken Strdmungen! Im letzten Moment klarte es etwas auf - da
war die Tonne und wies uns den Weg in die trichterfdrmige FluBniin-
dung., 141
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Die Biskaya - sie hat bei Seglern einen schlechten Ruf - und ich
folqlich Angst. Ober Nerdwest-Spanien lag ein Hoch - also los,
Langsam verschwand die franzBsische Kiiste am Horizont, 360 SM At-

lantik lagen vor uns. Wir teilten die Wachen ein; Joachim 10 - 14,
18 - 22 und 2 = 6 Uhr, ich die iibrige Zeit. Die See wurde blau,
die lange Atlantikdiinung rollte heran, die NAJADE hob brav den
Hintern, Stunde um Stunde, Xurs 210 Grad, Wir hatten maBigen Wind
aus nordbstlicher Richtung - sollte das die stiirmische Biskaya
sein? Aber irgendwie hatte ich es in der Nase, sie hielt noch eine
Harke fiir uns bereit ... 100 SM vor der spanischen Kiste geht der
Tanz dann los; um 1% Uhr ballan sich schwarze Wolken am Himmel
zusammen, ein flirchterliches Gewitter zieht herauf,

Genua ein Stiick eingerollt, 4ins Grofisegel das erste Reff - Genua
noch mehr weggerollt, Reff IT - 34 kn Wind (satte 7 Bft.), der die
Wellen hoch und kurz aufpeitscht. Grelle Blitze zucken in ihrer
ganzen Furchtbarkeit sichtbar - vom Himmel bis ins Wasser, vier
Stunden lang. Joachim beruhigt mich zwar, durch Wanten und Stagen
sdfen wir in einem "Fahradayischen Kifig", scllte der Blitz i{n den
Mast einschlagen, wiirde nur die Antenne wegschmelzen uns aber
nichts passieren. Aber das tristete mich nicht so richtig ....

Ich bewunderte Joachims Ruhe und Gelassenheit. Bis zum anderen
Morgen dauert der Starkwind an. Eine schlimme Nacht ... aber die
NAJADE hiilt sich tapfer und das Riqq widersteht der Belastung, Um
10 Uhr wecke ich Joachim zu seiner Wache, setze Xaffeewasser auf,
steige wieder ins Cockpit, um nach mdglichen Schiffen Ausschau zu
halten, Da lichtet sich der Dunst und am Horizont voraus ist ...
ja, das ist Land - Spanien!| Wir fallen uns in die Arme, wir haben
o3 geschafft nach 100 Stunden auf See, der sonnige Siden liegt vor
uns!

Vem Cabo Ortega segelten wir entlang der nordwest-spanischen
Kiste, ankerten in kleinen Buchten mit herrlichem Sandstrand -
aber der Atlantik war nech zu kalt zum Baden (17 Grad). Hohe
Felsenkiiste mit schénen, fjordartigen FluBmindungen. Der Nortado
{typischer HNordwind, durch das Azorenhoch hervorgerufen, leider
kalt) blies zuverlissig - und sehr kraftig! Mit nur einem winzigen
Stiick Genua liefen wir 7,5 kn - Rumpfgeschwindigkeit! Michtige
Wellen kamen da herangewalzt und schoben die 10 t der HAJADE wie

einen Spielball vor sich her. Was fir einc urtimliche Kraft! 143



In Porto erwischte Joachim Montezumas Rache =  z2iemlich schlimn,
sogar mit Fieber, Hedikameonte und DEAt halfen schlieSlich und
xtlsche T3n von der hcohen Kaimauver herunter. Ganz liberraschend kam
eine Freundin von Myriam (mit Vater auf einer Portugal-Relse) an
Bord. Zwar hatten wir hier in Porto erste Post von unsneren Kindern
erhalten und waren elnige Telefonate gefiihrt worden, aber nun
wurde der Wunsch, eins der Drei wiederzuschen, GObermichtia.
Telefonat mit Myriam - sle sollte nach Lissabon kemmen.

Wir machten uns sofort auf den 150 SM Weg. Gleich hinter Porto
entwickelte sich am Abend der Dunst =z=u einem pottendichten Nebel.
Dafiir ist diese ganze KiGste bis hinunter zur Sihdwestopitze
Portugals  borichtigt, nicht umsonst haben alle Leuchttiirme
Sirenen. Anhand unseres Koppelkurses und der Wassertiefe wissen
wir in etwa, wo wir sind. Angestrengt starren wir in dio Suppe vor
uns, jederzeit bereit, einem Fahrzcug auszuweichen.
Glicklicherweise passieren wir nur einen Flscher. Von Zelt zu Zeit
gibt Joachim Gber UKW-Telefon auf Xanal 16 eine Warnung an alle
Schiffe (to all ships in my vicinity) mit unserer Position, KXurs
und Geschwindigkeit und daB wir ohne Radar fahren. Gegen 4 Uhr
morgens missen wir eigentlich an einenm Kap sein, hinter dem ein
kleiner Hafen liegt, der zu jeder Zeit angelaufen werden kann. Der
Leuchtturm ist naptiirlich nicht =zu schen, aber warum hiren wir die
Sirene nicht? Wir horchen in die milchige Nacht ... endlich,
endlich horen wir den dumpfen Ton. Und welch ein Wunder; sobald
wir das Xap gerundet haben, liegt die NHafeneinfahrt Figuera da Foz
in klarer Sicht vor uns. Todnmide sinken wir in die Xojen.

In Lissaben kam Myriam an Bord, Der Nortado mafiigte sich, die
Sonne lachte - happy sailing im Bikini (und auch chne) auf dem
Vorschiff, Sanft gleitet unsero NAJADE durch das blaue Wasser,
Abends bewundern wir den weiten, funkelnden Sternenhimmel. Am Cabo
Bicente (Siidwestecke Portugals - van hier startete FKolumbus gen
Westen) verliefien wir den Atlantik und schwenkten auf Osthkurs ein.
Sofort wurde das Wasser 21 Grad warm - Dadewasser. Enorme Bran-
dungswellen, 4n die wir uns lachend stiirzten, Von Faro (Algarve)
fi:g Myriam wieder zurlick, schade, dal sich der Flugtermin nicht
verliingern lieB.
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Nachts ist
und wenn
gengenden
Vilaroura

€5 nun so warm, dafl wir nur unter Bettiichern schlafen
wir nicht sgsegeln, schitzt ein Sonnensegel vor der
Sonne. Wir nutzen die Service-Einrichtung der Marina
zur griindlichen Uberholung von Schiff und Ausristung.

Vier Maschinen voll Wische flattern an Deck, Joachim schwingt den
Malerpinsel.

Getreulich

hat uns unsere NAJADE bis an dieses geschichtstrichtige

Kap Trafalgar getragen - Nelson 1B05. Es weht fast kein Wind, aber
der Strom schiebt uns durch die Strafic von Gibraltar - an Steuer-
bord der B4cm hohe Sidi Musa - geheimninvolles Afrika. Und jetzt

kommt der

426m hohe Felsen Gibraltars in Sicht - ein Mei{lensteln

lat geschafft!

Wir griBen

gez, Hella

Euch alle von Herzen

und Joachim Freigang

BLUMEN

s‘«- dbiindgen

!

Mag wtt
Qutiw

FLEUROP 5042 Erftstadt-Liblor

Corl-Schurz-StraBa 35 Telefon Lechenich (02235) 3748
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DAS GROSSE EREIGNIS:

w

Rolf Neuhaus bei der "Arbeit™)
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Schreinerei

Johann Oberemm

BAU - INNENAUSBAU - MOBEL

Frauenthaler Strafie 18
5042 ERFTSTADT-BLESSEM Telefon 02235 / 36 85

COIFFEUR RITA; foor St 4

E.-Ahrem 5042 Erfistadt-Lechenich
Herriger Strafle 24
GennerstraBe 17 Tel. 02235/7 7255
Tel. 02235/74499 (auch montags von

12.30 - 18.00 Uhr gedfinet)
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2u guter Letzt:

von Bernhard Schiffer

Gute HNachbarn £ind rar; unsere direkten Nachbarn am See - dio
Wassersportfreunde Liblar 1960 - sind solche Nachbarn, =u denen
der SCV enge und freundschattliche Beziehungen pflegt. So ist das
"Torchen' nie abgeschlossen, bed unseren Regatten halten sich die
Kanuten und Paddler zuriick und wir Segler gehen nicht ins "Loch",
weil dort die Domiine der Kanu-Dallsportler ist. Wir heffen, dab
dieses qute Einvernchmen immer bestehen bleibt,

Der Freundschaftsvertrag mit dem ¥dlner Yacht Club e.V, verbindet
im besconderen MaBe den SCV mit der GrobBstadt Koln. Eines der Ziele
der Verbindung ist die Ausbildung der Jingsten/Junioren und der
Jollensegler des KYC auf unserem Revier und Fortbhildung unserer
Segler auf Dickschiffen des KYC. Hier gibt es noch viel zu tun:
vor allem missen alle mithelfen, Mimositdten auf befden Saiten
abzubauen, gegebene Midglichkeiten zu nutzen und sich darauf be-
sinnen, daB es der ¥XSlner Segel Club (aufgegangen in KYC) war, der
vor Jahrzehnten dem SCV das Seqeln avf dem Decksteiner Weiher er-
niglichte.
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Reslimes:

pDie Aufgabe, eine Festschrift filr unger 25jdhriges Jubilium zu
erstellen, sah zundchst einfach aus:

man sammle, ordnc und ergiinre!

Das viele Material, welches Clubmitglieder =zur Verfilgung stellten
und vor allem die Reichhaltigkeit des Archiva der Geschiftsstelle
machten die Arbeit jedoch wesentlich schwieriger und umfang=
reicher.

So wurde aus der Festschrift eine Chronlk des SCV - zwar nicht
vollstiindig = aber so informativ, daf sich die Aufbewahrung als
Nachschlagewerk lohnen wird.

Wir bitten um Verstiindnis, daf der eine oder andere Beitrag redak-
tionell iberarbeitet werden muSte.

Redaktion:
Werner und Ingrid Bauer

Bernhard und Renate Schiffer
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